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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) ist ein kantonsweit einheitlich geregeltes
Planungsinstrument, das den «Verkehrsrichtplan» und das «Gesamtkonzept Parkie-
rung» zusammenfasst und ersetzt. Im KGV legen die Gemeinden ihre Ziele der Verkehrs-
entwicklung fest und zeigen auf, wie die Verkehrskapazitdten mit der Siedlungsentwick-
lung abgestimmt werden. Der KGV dient als anweisendes Instrument fiir die Verwaltung
und soll bei der zukiinftigen Beurteilung von verkehrsplanerischen und verkehrstechni-
schen Aspekten herangezogen werden. Der KGV ist ein behordenverbindliches Pla-
nungsinstrument. Gemiss Empfehlung des Kantons Aargau wird der KGV idealerweise
parallel zur Nutzungsplanung erarbeitet, die im Fall von Obersiggenthal jedoch noch ak-
tuell ist. Der KGV soll zusammen mit einem Parkraumkonzept und gestiitzt auf die
rechtsgiiltige Nutzungsplanung erarbeitet werden.

Die Erstellung eines KGV bietet der Gemeinde Obersiggenthal die Chance, ihre
Ziele, Herausforderungen und Anspriiche im Bereich der kommunalen Verkehrspla-
nung (Erschliessung Siedlungsgebiete, Aufwertung Strassenraume, Fuss- und Radweg-
netz, OV-Erschliessung, Parkierung etc.) in einem zentralen Dokument zu erfassen, zu
priorisieren und konzeptionell Massnahmen dazu vorzusehen. Der KGV legt somit den
Grundstein fiir die kiinftige strukturierte Entwicklung des Gesamtverkehrssystems in
Abstimmung mit der angestrebten Siedlungsentwicklung.

1.2 Schwerpunkte setzen, Gesamtschau erhalten

Der KGV Obersiggenthal soll die Gemeinde bei der Behandlung der wichtigsten gegen-
wartigen und zukiinftigen Themen aus dem Verkehr unterstiitzen. Um den KGV schlank
und anwendungsorientiert zu halten, soll sich dieser auf diejenigen Themenbereiche be-
schrianken, die in der Gemeinde von Relevanz sind. Gleichzeitig stellt der KGV auch ein
Koordinationsinstrument dar, das eine Gesamtschau tiber die unterschiedlichen Ver-
kehrsthemen liefern soll. In diesem Spannungsfeld werden die Ziele, Strategien und
Massnahmen der fiir die Gemeinde wichtigen Themenbereiche erarbeitet.

1.3 Abstimmung

Der KGV beruht auf den bestehenden kommunalen Planungen. Die Erarbeitung des
KGV erfolgte unter Beriicksichtigung der regionalen und kantonalen Planungsinstru-
mente.

Die offentliche Parkierung ist ein wichtiges Thema des KGV. Durch die gleichzei-
tige Erarbeitung eines Parkraumkonzepts konnen die Erkenntnisse und Stossrichtungen
direkt in den KGV aufgenommen und laufend mit den iibrigen Themen abgestimmt wer-
den.
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1.4

Grundlagenverzeichnis

Nationale, kantonale und regionale Grundlagen

Kantonaler Richtplan, Karte und Richtplantext, Stand April 2016
Agglomerationsprogramm Aargau Ost 3. Generation, Kanton Aargau,
Departement Bau, Verkehr und Umwelt, 30. November 2016
mobilititAARGAU - Strategie Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr

und Umwelt, 13.12.2016

Mehrjahresprogramm 6ffentlicher Verkehr 2013, Departement Bau, Verkehr
und Umwelt, Mirz 2013

Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr 2020, Departement Bau, Verkehr
und Umwelt, Dezember 2019

Schlussbericht «Umsetzung Regionales Parkraumkonzept, Baden Regio,
Planungsbiiro Jud, 2014

Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen, Departement Bau, Verkehr
und Umwelt, SNZ Ingenieure und Planer AG, September 2007

REK, Regionales Entwicklungskonzept Baden Regio, sapartners, 2013

REK, Erginzungen zum Regionalen Entwicklungskonzept Baden Regio,
sapartners, 2016

rGVK OASE 2040. Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau, Departement
Bau, Verkehr und Umwelt, 2019

Regionales Parkraumkonzept Vertiefungsphase, Schlussbericht, Baden Regio,
SNZ Ingenieure und Planer AG, 2011

Regionales Velokonzept Baden Regio, Metron Verkehrsplanung AG, 2013
Kommunaler Gesamtplan Verkehr, Empfehlungen des Kantons Aargau 2017
Ortsdurchfahrten — Anleitung zu attraktiven Kantonsstrassen im Siedlungsge-
biet, Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Mai 2009

Verordnung iiber die Offenhaltung von Versorgungsrouten fiir Ausnahmetrans-
porte von unteilbaren Lasten (Ausnahmetransportroutenverordnung ATRV),
Stand 30.10.2020

Diverse Geodaten, bezogen via AGIS, 2019

Kommunale Grundlagen

Parkierungs-Reglement der Gemeinde Obersiggenthal, 1996
Parkierungskonzept fiir Veranstaltungen mit hohem Verkehrsaufkommen, 2017
Bau- und Nutzungsordnung der Gemeinde Obersiggenthal, 2014

Gemeinde Obersiggenthal Parkraumplanung, Grundlagen Parkierungskonzept,
Metron Verkehrsplanung AG, 2008

Bauzonenplan der Gemeinde Obersiggenthal, Arcoplan, 2013
Bestandesaufnahmen Fussverkehr, Gemeinde Obersiggenthal, 2009
Verkehrsrichtplan (nicht rechtskraftig), Gemeinde Obersiggenthal, Arcoplan,
2012

Auswertungen Geschwindigkeitsmessungen, Gemeinde Obersiggenthal, 2012
Planungsbericht gemaiss Art. 47 RPV, Arcoplan, 2013

Parkraumkonzept Obersiggenthal, Metron Verkehrsplanung AG, 2019
Strassenklassifizierung aus Strassenzustandsplan,

Gemeinde Obersiggenthal, 2015

Entwicklungsthesen Landstrasse, Gemeinde Obersiggenthal,

Ernst Niklaus Fausch Partner AG, 2018
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2 Rahmenbedingungen

Die folgenden Grundlagen bzw. deren Inhalte bilden den iibergeordneten Rahmen fiir
den KGV.

2.1 Kantonale und regionale Planungen

Kantonaler Richtplan
Der kantonale Richtplan zeigt den Stand der Planungen auf und hilt die Grundziige der
angestrebten raumlichen Entwicklung fest.

Obersiggenthal ist gemass dem kantonalen Richtplan eine Gemeinde in einem ur-
banen Entwicklungsraum. Diese Gemeinden sind Teil der Agglomeration. Die Erreich-
barkeit und der Anschluss an das iibergeordnete Verkehrsnetz sind zu gewéahrleisten.
Die Lebensqualitit und die Standortattraktivitat fiir das urbane Wohnen und Arbeiten
sind zu steigern.

Mittelfristig ist anzustreben, die im kantonalen Richtplan festgelegten Einwoh-
nerdichten (70 E/ha in den iiberbauten und 9o E/ha in den noch uniiberbauten Berei-
chen) zu erreichen. Der KGV beriicksichtigt die Auswirkungen der erwarteten héheren
Einwohnerdichten auf den Verkehr.

Auf dem Gemeindegebiet von Obersiggenthal gibt es folgende den Verkehr betref-
fenden Eintrage, welche als Zwischenergebnis eingetragen sind: Der Baldeggtunnel und
der Martinsbergtunnel. Der Baldeggtunnel wurde mittlerweile jedoch auf Eis gelegt und
sollte vom Regionalen Gesamtverkehrskonzept Ostaargau (ehemals Ostaargauer Strassen-
entwicklung OASE) abgelost werden. Der Martinsbergtunnel befindet sich nicht auf Ge-
meindegebiet, wird aber zu Mehrverkehr fiir die Gemeinde fithren. Weiter ist die Velovor-
zugsroute Baden bis Gemeindegrenze Turgi/Gebenstorf als Zwischenergebnis eingetragen
(violett).
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Abbildung 1:
Richtplankarte, Stand Vernehmlassung 21/22
(Quelle: Kanton Aargau)
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Agglomerationsprogramm Aargau Ost

Im Agglomerationsprogramm ist der Nachweis zu erbringen, dass mit zukiinftigen Mas-
snahmen die Koordination zwischen Siedlungsentwicklung, Verkehr und Umwelt /
Landschaft besser aufeinander abgestimmt werden. Dabei sollen insbesondere negative
Auswirkungen auf die Umwelt reduziert werden. Im Teilbereich Verkehr ist darauf ab-
zuzielen, dass die Siedlungsstrukturen gefordert/gewdhrleistet werden, die das Ver-
kehrsaufkommen gering halten und eine effiziente Erschliessung durch den 6ffentlichen
Verkehr sicherstellen.

Die Erarbeitung des Agglomerationsprogramms Aargau Ost der 3. Generation erfolgte
in enger Abstimmung mit dem neuen kantonalen Richtplan mit dem Ziel, ein wider-
spruchsfreies Planungsinstrumentarium zu erarbeiten. Es sind kantonsweite Massnah-
men definiert, genauso wie Einzelmassnahmen fiir die Gemeinden. In der Gemeinde
Obersiggenthal sind folgende Massnahmen tragend:

— Kantonales Mobilititsmanagement: Es handelt sich um eine Daueraufgabe, die
auf Gemeinden und Unternehmen abzielt. Seit 2007 ist die Mobilitétsplattform
aargaumobil tatig und ist damit beschiftigt, die Ziele der Gesamtverkehrsstrate-
gie des Kantons umzusetzen.

— BGK Hertensteinstrasse K428: Mit einer Vielzahl an Massnahmen entlang der
Hertensteinstrasse werden die Verkehrssicherheit und die Siedlungsvertraglich-
keit verbessert. Das BGK/Vorprojekt wurde bereits abgeschlossen. Der Baube-
ginn erfolgte Ende April 2020, das Bauende ist fiir September 2021 projektiert.

Abbildung 2: BGK-Perimeter entlang der
Hertensteinstrasse (Quelle: Agglomerations-
programm Aargau Ost 3. Generation)

— Velovorzugsroute Killwangen-Baden-Brugg: Das Zukunftsbild des Agglomerati-
onsprogramms, des OASE-Projekts und die Mobilitédtsstrategie des Kantons Aar-
gau sehen eine Starkung des Fuss- und Radverkehrs vor. Die als C-Massnahme
vorliegende Velovorzugsroute fiihrt auch durch Obersiggenthal und wiirde den
gesamten urbanen Raum des Limmattals miteinander verbinden*. Die Routen-
fiihrung durch die Gemeinde ist umstritten.

2020 wird zudem ein BGK fiir den Kirchweg West und die Landschreiberstrasse in Nuss-
baumen erarbeitet. Das Projekt wurde fiir das Agglomerationsprogramm Aargau Ost der
4. Generation angemeldet (Verbesserungen fiir Fuss- und Veloverkehr, der Wohn- und
Aufenthaltsqualitit, Einfiihrung T30).

1 Im Agglomerationsprogramm der 4. Generation wurde die Velovorzugsroute
als B-Massnahme zur Mitfinanzierung beantragt.
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Velovorzugsroute als neues Netzelement mit hohem Standard beziiglich
Sicherheit /Komfort und weitgehend vortrittsberechtigter Fiihrung

Aufwertung im gesamten Velonetz (Haupt- und Nebenverbindungen)
durch Behebung von punktuellen Schwachstellen und Erhdhung der
Infrastrukturstandards zur Steigerung der Sicherheit

f Fokusgebiete fiir die Attraktivitatssteigerung im Fusswegnetz

Abbildung 3: Zielbild Fuss- und Velover-
kehrsstrategie (Quelle: Regionales Gesamt-
verkehrskonzept Ostaargau)

Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau

\\ Obersiggenthal
~,

Legende:
===® Massnahmen FVV
=== \Massnahmen OV
=== Ausbauten MIV / Strasseninfrastruktur
I Optimierung Strassennetz / Aufwertung Freirdume
mmmm Sperrung Strasse far MIV
B Optimierung Knoten
waa# Verkehrsberuhigung Quartiere
Stadtebauliche Entwicklung:
unmittelbar mit GVK OASE/LTB verbunden
weitere Stadtebauliche Potenziale

Abbildung 4: Ubersichtskarte Gesamtkonzept
(Quelle: Gesamtbericht rGVK OASE, 2019)

Das Projekt «Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau» (ehemals OASE) soll ein
verkehrsmitteliibergreifendes Gesamtkonzept fiir den Raum Ostaargau mit dem Reali-
sierungshorizont 2040 sein. Bis 2040 wird fiir die Region Baden-Wettingen ein Bevol-
kerungswachstum von 30% und 20% mehr Arbeitsplitze prognostiziert.

Das Gesamtverkehrskonzept schafft die Voraussetzungen, dass auch 2040 gute Mobili-
tatsangebote fiir die Menschen in den Rdumen Baden-Wettingen, Brugg-Windisch und
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Unteres Aaretal verfiigbar sind. Das GVK zur Sicherung der Mobilitdtsbediirfnisse der
Bevolkerung besteht aus folgenden fiinf Handlungsfeldern:

Handlungsfeld 1: Bahn und Bus

Ausbau des Fernverkehrs- und S-Bahnangebot mit dem Strategischen Entwicklungspro-
gramm Bahn (STEP) durch Bund und Kantone. Da Obersiggenthal nicht von der Bahn
erschossen ist, ist hier insbesondere die vom Kanton geplante gezielte Verdichtung im
Nahverkehr und Optimierung des Busverkehrs in Abhangigkeit zur Fahrgastnachfrage
zu erwidhnen.

Handlungsfeld 2: Fuss- und Veloverkehr

Der Fuss- und Veloverkehr wird in den Kernstiddten und im urbanen Entwicklungsraum
deutlich mehr Gewicht erhalten, um Kapazititsengpéssen im OV und dem MIV zu be-
gegnen, Ortskerne zu entlasten und die zukiinftigen Mobilitatsbediirfnisse der Bevolke-
rung abdecken zu konnen. Ziel des rGVK OASE ist deshalb, mittels «Quantensprung» in
den Kernstiadten und im urbanen Entwicklungsraum des Ostaargaus eine Verdreifa-
chung des Veloanteils am regionalen Binnenverkehr zu erreichen und damit den Nach-
fragedruck beim OV und MIV zu reduzieren. Erreicht wird dies mit der Entwicklung ei-
ner hochwertigen Infrastruktur bestehend aus Velovorzugsrouten, Velo-Hauptverbin-
dungen und ergidnzenden Velonebenverbindungen:

— Velovorzugsrouten mit einer Lange von rund 20 km. Die Velovorzugsrouten ver-
laufen u.a. von Neuenhof iiber Baden via Obersiggenthal bis Brugg.

— Velo-Hauptverbindungen auf kantonalen Radrouten. Der Kanton stellt fiir den
Veloverkehr auf den kantonalen Radrouten mehr Fahrflache bereit und unter-
stiitzt den Ausbau der Veloabstellanlagen an Bahnhofen finanziell. Durch Ober-
siggenthal verlaufen zwei Hauptverbindungen (Kirchweg, Hertensteinstrasse).

— Fiir die Umsetzung der Velo-Nebenverbindungen sind die Gemeinden zustindig.

I ] LEGENDE

"'\- | E— Velovorzugsroute
Velo-Hauptverbindung

f o Velo-Nebenverbindung

Abbildung 5: Zielzustand Veloverkehrsnetz
rGVK
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Handlungsfeld 3: Strassennetz und Betrieb

Heute sind die dicht besiedelten Kernstddte Brugg-Windisch und Baden-Wettingen
mehrheitlich siedlungsvertraglich an die A1 und die A3 angebunden. Eine Ausnahme
bildet der Verkehr aus dem Unteren Aaretal, der heute grosstenteils durch die Zentren
von Brugg-Windisch und Baden (also auch via Obersiggenthal) gefiihrt wird. Mit der
Umsetzung des rGVK OASE soll die {ibergeordnete Verkehrsfithrung im Ostaargau op-
timiert werden. Die beiden Zentrumsentlastungen reduzieren in den Kernstddten Ba-
den-Wettingen und Brugg-Windisch vor allem den Durchgangsverkehr, in Baden auch
einen Teil des Ziel- und Quellverkehrs. Dies schafft Raum fiir die Verkehrsmittel, welche
weniger Flichen beanspruchen und mit welchen der lokale und regionale Verkehr effi-
zienter abgewickelt werden soll. Es kreiert zudem massgebliche stadtraumliche Potenzi-
ale. Gleichzeitig wird der verbleibende Individualverkehr siedlungsvertraglich bewaltigt
und die dadurch weiterhin gute Standortgunst des Ostaargaus stellt die wirtschaftliche
Funktionsfahigkeit sicher. Aus der 6ffentlichen Anhérung des rGVK 2019/2020 resul-
tiert, dass die rdumliche Lage und die Art der Massnahmen zur Zentrumsentlastung Ba-
den in Frage gestellt werden — nicht aber deren entlastende Wirkung fiir das Zentrum
Baden. Im rGVK-Raum Baden sind deshalb weitere Abklarungen zu treffen, was sich auf
die Massnahmen wie auch die zu erwartenden Verkehrsbelastungen auswirken kann.

Handlungsfeld 4: Stadt- und Freiraum

Die durch die Zentrumsentlastungen mogliche, grosse MIV-Verkehrsreduktion auf zent-
ralen Strassenabschnitten erdffnet grosse Chancen und Potenziale zur Aufwertung und
Umgestaltung stark verkehrsbelasteter Achsen sowie neue Entwicklungs- und Verdich-
tungsmoglichkeiten. Die entsprechenden siedlungsplanerischen Kompetenzen liegen in
erster Linie bei den Gemeinden. In Obersiggenthal ist speziell der Bereich um die Land-
strasse aufzuwerten. Die notigen weiteren Planungen sind in Zusammenarbeit mit den
Gemeinden anzugehen.

Handlungsfeld 5: Mobilititsmanagement

Die Bedeutung des Velos als attraktives, effizientes Verkehrsmittel auf kurzen bis mitt-
leren Wegen wird gesteigert (Distanzen bis 5 km Velo, bis 10 km E-Velo). Mit dem rGVK
OASE ist eine deutliche Erh6hung des Fuss- und Veloverkehrsanteils am Gesamtverkehr
beabsichtigt. Nebst den infrastrukturellen und baulichen Massnahmen trégt die Infor-
mation iiber das vorhandene Velonetz wesentlich dazu bei, dass dessen Potenzial auch
genutzt wird. Um die Angebote bekannt zu machen, wird iiber dieses Handlungsfeld eine
sogenannte «Velokultur» etabliert. Teil davon ist die «Veloverkehrskampagne», die das
Velo als trendiges, gesundes, sicheres und sparsames Verkehrsmittel bekannt macht.

Der Projektstand im rGVK ist in den betroffenen Raumen unterschiedlich weit fortge-
schritten, weshalb die Planung in den einzelnen Riumen mit je spezifischen Planun-
gen/Projekten sowie dem jeweiligen Projektstand angepassten Partizipationsmassnah-
men weitergefiihrt wird. Fiir Baden und Umgebung erfolgt dies in einem GVK (siehe
unten).

Sicht Gemeinde

— Das rGVK Ostaargau fiihrt fiir die Gemeinde zu mehr motorisiertem Verkehr.
Die Gemeinde hat parallel dazu die Entwicklungsstudie «Entwicklungsthesen
Landstrasse» erstellen lassen, um Massnahmen aufzuzeigen, die diese Verkehrs-
belastung siedlungsvertraglich abfedern sollen (siehe Kapitel 2.2). Weiter ist aus
Sicht der Gemeinde die Routenfiihrung der geplanten Velovorzugsroute zu iiber-
denken. Sie miisste siidlich der Limmat (Kappelerhof-Turgi, ausserhalb der Ge-
meinde Obersiggenthal) oder entlang der Landstrasse gefiihrt werden.
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Gesamtverkehrskonzept (GVK) Raum Baden und Umgebung

Das Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgebung prizisiert das iibergeordnete
regionale Gesamtverkehrskonzept Ostaargau. Dieses wiederum basiert auf der kantona-
len Mobilitdtsstrategie mobilititAARGAU. So ist zum einen die Gesamtsicht gew#hrleis-
tet, zum anderen fliessen regionale und lokale Bediirfnisse und Voraussetzungen in die
Detailkonzepte ein.

In einem gemeinsamen, mehrjahrigen Prozess wird ein Konzept mit aufeinander
abgestimmten, zukunftsweisenden Mobilititsangeboten und -formen definiert. Danach
folgen je nach Bedarf Richtplananpassungen, um die nétigen Flachen zu sichern. Die
koordinierte Planung der GVK-Massnahmen erfolgt unter Einbezug der betroffenen Ge-
meinden (Neuenhof, Wettingen, Baden, Ennetbaden, Obersiggenthal, Untersiggenthal,
Turgi, Ehrendingen, Freienwil, Killwangen) und der Regionalplanungsverbiande Baden
Regio und Zurzibiet Regio.

Regionales Entwicklungskonzept Baden Regioz

Als Basis fiir die regionale Entwicklung liegt ein Regionales Entwicklungskonzept (REK)
aus dem Jahr 2013 vor. Dieses umfasst Grundsétze und Strategien zur Verkehrsentwick-
lung.

Das Regionale Entwicklungskonzept hat zum Ziel, das Profil der Baden Regio zu
stiarken und die Region klar im Kanton wie auch im Metropolitanraum Ziirich zu positi-
onieren. Damit soll die Wettbewerbsfihigkeit im Stadte- und Regionennetz durch Baden
Regio sichergestellt werden.

Das Regionale Entwicklungskonzept enthilt keine konkreten Handlungsanweisungen
fiir die Gemeinden. Wichtig ist jedoch, dass die kommunalen Planungen nicht im Wi-
derspruch zum regionalen Konzept stehen. Die im REK aufgezeigten Grundséatze im Be-
reich Mobilitat bestehen aus
— Optimieren des 6ffentlichen Verkehrs
— Abstimmen von Siedlung und Verkehr
— Sicherstellen einer guten Erreichbarkeit der Zentren und der landlichen Ent-
wicklungsachsen mit dem OV und MIV
— Verkehrsmanagement zur Verstetigung des Verkehrsflusses sowie der Zuverlis-
sigkeit des OV
— Verkehrsraume werden siedlungsvertréaglich gestaltet und die Belastungen fiir
Bevolkerung und Umwelt minimiert
— Fordern des Langsamverkehrs, Abbauen von Trennwirkungen, schliessen von
Netzliicken

Regionales Velokonzept Baden Regio
Im regionalen Velokonzept Baden Regio sind innerhalb der Gemeinde Obersiggenthal
neue Veloinfrastrukturen in Planung. Folgende Verbindungen sind aufgefiihrt:
— Entlang der Hertensteinstrasse, ab dem Knoten Hombergstrasse bis Herten-
stein, ist auf der kantonalen Radroute ein Radstreifen umgesetzt worden.
— Folgende Verbindung ist bereits als kommunale Radroute ausgeschildert:
— Vom Kreisel an der Landstrasse (Hohe Markthof) iiber die Sternenstrasse und
den Schriagerweg weiter iiber die Kraftwerksmauer zur Flussroute.
— Zusitzlich sind Verbindungen im regionalen Netz an folgenden Stellen geplant:
— Von der Hertensteinstrasse iiber den Tannenweg und die Boldistrasse zur
Landstrasse, wo Anschluss an das kantonale Radroutennetz besteht (teilweise
umgesetzt/bestehend).

2 Hinweis: Aktuell ist eine neue Entwicklungsstrategie fiir Baden Regio
in Erarbeitung (RES 2020)
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— Hohenroute von Hertenstein durch das Waldgebiet im Norden der Gemeinde
bis nach Untersiggenthal und Freienwil.

L
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Abbildung 6: Ausschnitt Velokonzept
Baden Regio

Regionales Parkraumkonzept Baden Regio
Das regionale Parkraumkonzept fiir die Baden Regio hat die Steuerung zur Erstellung
von neuen sowie die Beeinflussung von bestehenden Parkfeldern zum Ziel. Im Fokus
stehen vor allem neu entstehende Parkfelder, nichtsdestotrotz sind die Massnahmen
auch auf die bestehenden Parkfelder anzuwenden. Es werden sowohl &ffentliche wie
auch private Parkfelder betrachtet.

Da fiir die Gemeinde Obersiggenthal parallel zum KGV ein Parkierungskonzept in
Erarbeitung ist, wird an dieser Stelle nicht ndher auf das Grundlagenpapier der Baden
Regio eingegangen.

Gesamtverkehrsstrategie MobilititAARGAU

Die Gesamtverkehrsstrategie des Kantons Aargau aus dem Jahr 2016 legt die Stossrich-
tungen der kantonalen Verkehrspolitik fiir die ndchsten zehn Jahre fest (Zielhorizont
2040). Die Stossrichtungen werden von einer iibergeordneten Vision abgeleitet:

«Wir gestalten die Mobilitdt vorausschauend und verantwortungsvoll. Wir setzen ge-
zielt Akzente beim Verkehrsangebot und fordern ein Mobilitdtsverhalten, das im Ein-
klang mit unserem Lebensraum steht.»

Stossrichtung I: ~ Verkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen

Stossrichtung ITI:  Effiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Verkehrsangebots
fordern

Stossrichtung ITI: Verkehrsinfrastrukturen 6kologisch und 6konomisch ausgewogen
bauen, betreiben und erhalten

Aus den Stossrichtungen sind Ziele und Strategien entwickelt worden. Als Instrumente
fiir die Umsetzung werden Mehrjahresprogramme (MJP) und Umsetzungskonzepte
(UK) erarbeitet, die wiederum die Grundlage fiir spezifische Projekte bilden.
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Die Gemeinden des Kantons Aargau wurden im Raumkonzept Aargau in Raumtypen
aufgeteilt. Obersiggenthal ist demnach dem Raumtyp urbaner Entwicklungsraum
zugeteilt. Hierfiir werden folgende Entwicklungen angestrebt:
— Anstieg Fussverkehrsanteil
Anstieg Radverkehrsanteil
Senkung des MIV-Anteils
— Anstieg des OV-Anteils
Erhalt von Park+Ride-Anlagen
Forderung von Bike+Ride-Anlagen
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Abbildung 7: Zielbild 2040 mobilitatAAR-
GAU (Quelle: mobilititAARGAU, 13.12.2016)

Die Gemeinde mochte die Entwicklungsziele wie folgt unterstiitzen:
— Ausbau Velo- und Fussverkehrsinfrastruktur
Wunsch Tempo 30 auf Kantonsstrassenabschnitten zur Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs sowie dessen Sicherheit
Busbevorzugung auf Landstrasse
— Offnung der Busspuren fiir Velos
Umsetzung Erscheinungsbild Landstrasse.

Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr

Das Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr (MJP) aus dem Jahr 2020 stellt eine Ge-
samtplanung fiir den 6ffentlichen Verkehr fiir einen Zeitraum von ca. 10 Jahren dar. Es
ist auf die Gesamtverkehrsstrategie mobilititAARGAU, den Richtplan sowie die aktuel-
len Arbeiten bei zukiinftigen Bahn- und Buskonzepten abgestimmt.

Kern des MJP 2020 bilden die Ausbauplanungen bei der Bahn. Sie sind abge-
stimmt auf die Absichten des Bundes (strategische Entwicklungsprogramme STEP 2025
und 2035) und auf die Nachbarkantone. Weiter wird aufgezeigt, wie sich die Stadtbah-
nen (insbesondere die Limmattalbahn) und der Busverkehr in den nichsten Jahren ent-
wickeln.

Obersiggenthal ist von den Bahnentwicklungen nicht direkt betroffen. Die Land-
strasse ist jedoch als Hauptachse Bus mit (hohem) Handlungsbedarf ausgeschieden.
Diesbeziiglich bestehen Verkehrsmanagementkonzepte, mit welchen der Busverkehr
priorisiert werden kann.
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Verkehrsmanagement Grossraum Baden-Wettingen
Das Verkehrsmanagement soll dazu beitragen, den Verkehrsablauf optimaler zu gestal-
ten. Der Begriff Verkehrsmanagement definiert dabei vier Stossrichtungen:

— Steuern: Massnahmen an Knoten und Objekten

— Leiten: Massnahmen langs einer Strassenstrecke

— Lenken: Beeinflussung Routenwahl im Netz

— Informieren: Information iiber den Verkehrszustand

Das Verkehrsmanagement Baden-Wettingen sieht diverse Massnahmen vor, welche
Obersiggenthal betreffen und der folgenden Karte entnommen werden konnen:

Projektphasen:
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Abbildung 8: Ausschnitt Ubersichtsplan VM
Baden-Wettingen (Stand 31.07.2020)

Die Dosierung Knoten Briihlstrasse/Zelglistrasse ist in Betrieb. Mit ihr kann eine Ent-
lastung der Zufahrt am Kreisel Landschreiber (bzw. Knoten Boldi) und dadurch Verhin-
derung der Blockierung des OV bzw. eine Buspriorisierung gewihrleistet werden. Dazu
tragt auch die Busspur Richtung Baden bei. Die Dosier-LSA Hertensteinstrasse/Wiesen-
weg wurde entgegen des Planausschnitts weiter Ostlich des Weilers Hertenstein aufge-
stellt. Sie soll die Verlustzeiten fiir OV (Blockierung des Rechtsabbiegestreifens am Kno-
ten Boldi) verhindern, die Verkehrssicherheit allgemein erhéhen und Stausituationen
im Siedlungsgebiet verhindern. Weitere, bestehende Dosierstellen sind am Knoten Boldi
und Landschreiber vorzufinden.

2.2 Kommunale Planungen

Entwicklungsthesen Landstrasse

Die Gemeinde liess unabhéangig vom, aber gleichzeitig mit dem rGVK Ostaargau die Ent-
wicklungsstudie «Entwicklungsthesen Landstrasse» erarbeiten. Die Thesen haben zum
Ziel, die zukiinftige Entwicklung in Obersiggenthal qualitétsvoll auf das ebene und zent-
ral gelegene Plateau in Nussbaumen zwischen den Verzweigungen Kirchweg und Land-
schreiber zu fokussieren. Die Thesen sollen in den kommunalen Richtplan einfliessen.
Im rGVK Ostaargau werden die Thesen aus der Entwicklungsstudie im Sinne der Opti-
mierung der Verkehrslenkung im Siggenthal begriisst.
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Zum Thema Verkehr wurden in der Entwicklungsstudie folgende Thesen formuliert:

— Flexibel nutzbarer Mehrzweckstreifen
Ein wichtiges wiederkehrendes Element in der Strassenraumgestaltung bildet
der flexibel nutzbare Mehrzweckstreifen. Er gliedert den Strassenraum und wie-
derspiegelt die verschiedenen Abschnitte bei der Ortsdurchfahrt. Er dient als
Linksabbiegehilfe fiir den motorisierten Verkehr sowie Velofahrende.
Durch den Mehrzweckstreifen ist der Strassenquerschnitt so gegliedert, dass die
Fahrstreifen fiir den motorisierten Verkehr ausreichend dimensioniert sind, so
dass auch das Uberholen von Velofahrern auch bei grosser Verkehrsbelastung
gut moglich ist.
Mit schiitzenden Inselképfen auf dem Mehrzweckstreifen wird dem Fussgianger
ein sicheres Queren a Niveau ermoglicht.

— Fuss- und Veloverkehr
Fiir Alltags- sowie Freizeitvelofahrende wird eine attraktive und sichere Veloinf-
rastruktur gewdhrleistet: Auf der gesamten Liange der Landstrasse wird eine di-
rekte und durchgehende Veloinfrastruktur fiir den Alltagsvelofahrer angeboten.
Fiir wenig geiibte Velofahrende fiihrt eine Verbindung wie bisher iiber den
Kirchweg.
Im o6ffentlichen Raum an wichtigen Zielorten sowie bei den Bushaltestellen sind
geniigend und komfortabel ausgestattete Veloabstellplitze vorzusehen.
Der Strassenraum bietet dem Fussgénger eine Aufenthaltsqualitit und der Zu-
fussgehende hat die Moglichkeiten, die Zielorte sicher und direkt aufzufinden.
Einmiindende Querstrassen in die Landstrasse werden als Trottoiriiberfahrten
ausgestaltet. Die Querachsen sind nach dem Koexistenzprinzip ausgestaltet.

- Offentlicher Verkehr
Der offentliche Verkehr wird gefordert und bildet ein attraktives Angebot zur
Fortbewegung im Grossraum Baden. Wo maglich, wird eine Busbervorzugung
durch Fahrbahnhaltestellen/Teilbuchten oder Busspuren umgesetzt.
Mit der Verdichtung des Zentrumbereichs ist es sinnvoll, mittelfristig das Ange-
bot des offentlichen Verkehrs durch eine zusétzliche Buslinie iiber den Kirchweg
Zu erganzen.
Es wird sichergestellt, dass der Strassenraum der Landstrasse (Fassade zu Fas-
sade) im Zentrum sowie Rieden langfristig freigehalten wird, sodass das Trassee
fiir eine Strassenbahn nach Obersiggenthal gesichert werden kann (z.B. Weiter-
filhrung Verlangerung Limmattalbahn iiber Baden).

- MIV
Die Zielgeschwindigkeit auf den Hauptachsen im Siedlungsgebiet betragt
30-40 km/h.
Zur Entlastung im Siedlungsgebiet wird stadteinwirts eine Dosierung fiir den
motorisierten Verkehr vorgenommen. Ziel ist es auch, die Zunahme des motori-
sierten Verkehrs gering zu halten und mit einem attraktiven Angebot des OV so-
wie des Fuss -und Veloverkehrs einen Verlagerungseffekt zu erreichen.
Es wird ein Minimum an Parkplitzen angeboten. In Kirchdorf und Rieden ist
eine direkte Erschliessung von Parkpldtzen moglich, wobei die Vorgaben des
Kantons eingehalten werden miissen.
Anlieferungen erfolgen iiber die Quer- und Parallelstrassen der Landstrasse
(Ausnahme bei Direkterschliessungen).




metron

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Obersiggenthal | Analyse 19

3 Analyse

3.1 Strukturdaten / Siedlung

Bevoilkerung

Die Gemeinde Obersiggenthal zidhlte Ende 2020 8'654 Einwohnende. Zwischen 1981
und 2018 gab es nur ein moderates Bevolkerungswachstum (1980: 7'422 Einwohnende).
Dieses Bevolkerungswachstum geschah hauptsachlich zwischen 2000 und 2015. Statis-
tik Aargau geht fiir den Bezirk Baden bis im Jahr 2035 von einer weiteren Bevolkerungs-
zunahme von insgesamt ca. 15 % aus. In Obersiggenthal stagniert die Bevolkerung je-
doch seit dem Jahr 2015. Im Regionalen Entwicklungskonzept (REK) Baden Regio ist
das Gemeindegebiet von Obersiggenthal als Zentrumsgebiet mit {iberdurchschnittlicher
Bevolkerung ausgewiesen, das sich zukiinftig stark entwickeln wird.

Die Entwicklung der Altersklassen erlaubt Riickschliisse auf die Nachfrage nach
sozialen Dienstleistungen und 6ffentlicher Infrastruktur. Die Altersklasse der 40 bis 64-
Jahrigen ist stark vertreten und der Anteil an iiber 65-Jahrigen ist mit ca. 21% iiber dem
kantonalen Durchschnitt. Die Gemeinde hat sich gut auf den kiinftig hoheren Anteil an
dlteren Bewohnern eingestellt und ist auf die steigende Nachfrage nach altersspezifi-
schen Dienstleistungen wie z.B. Alterswohnungen, Spitex etc. vorbereitet.

Der Anteil und auch die Anzahl Kinder und Jugendliche hat seit 1980 von 29%
Anteil an der Gesamtbevolkerung (2'169 Kinder und Jugendliche) auf 20% Anteil (1'730)
abgenommen. Aufgrund des prognostizierten Bevolkerungswachstums fiir den Bezirk
Baden konnte die Anzahl Kinder und Jugendliche wieder leicht zunehmen, was folglich
zu einem leicht erhohten Bedarf an Schulrdumen ete. fiihren kénnte.
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Abbildung 9:

Bevolkerungsentwicklung der standigen
Wohnbevoélkerung in der Gemeinde Obersig-
genthal 1980-2018 (BFS STATPOP 2018)

Gemaiss Abbildung 10 kommen in Obersiggenthal im Ortsteil Nussbaumen relativ hohe
Wohndichten vor, was durch mehrgeschossige Wohnblocks reprisentiert wird. In den
Hanglagen und im Ortsteil Kirchdorf ist die Wohndichte geringer und die Quartiere sind
gepragt von Einfamilienhdusern. Laut Gemeinde gibt es vor allem am Hang eine Zu-
nahme der hohen Wohndichten durch Terrassenhduser. Aufgrund der Ausfithrungen in
der Bau- und Nutzungsordnung von 2014 wird es in Nussbaumen zu einer weiteren Ver-
dichtung im Zentrum kommen.
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Abbildung 10:
Hektarraster-Einwohnerdichten 2018 in
Obersiggenthal (Quelle: map.geo.admin.ch)

Beschiiftigte

In Obersiggenthal waren 2016 1'937 Beschiftigte titig. Davon waren 42 im Primarsektor

20

(Landwirtschaft) engagiert, 351 im sekundiren Sektor (Industrie) und 1'544 im tertidren

Sektor (Dienstleistungen). Die kleine Anzahl Beschiftigte im Vergleich zur Bevolkerung

zeigt, dass Obersiggenthal hauptsichlich eine Wohngemeinde ist. In Abbildung 11 ist er-

kennbar, dass die Arbeitsplitze relativ gleichmaissig iiber das Gemeindegebiet verteilt

sind. Eine kleinere Konzentration von Arbeitspldtzen gibt es am westlichen Siedlungs-
rand mit dem Alterszentrum Géssliacker und der Firma Liebherr sowie im Zentrum an

der Hertensteinstrasse. Gemiss dem regionalen Entwicklungskonzept Baden Regio hat

die Anzahl Arbeitsplitze in Obersiggenthal zwischen 1990 und 2010 um 6% abgenom-

men
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Beschaftigte (VZA)
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40.1-75 Vollzeitaquivalente pro ha
75.1-150 Vollzeitaquivalente pro ha
I 150.1-300 Vollzeitaquivalente pro ha
I mehrals 300 Volizeitaquivalente pro ha

Abbildung 11:
Hektarraster-Beschiftigte (VZA) 2018 in
Obersiggenthal (Quelle: map.geo.admin.ch)
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Siedlungsentwicklung

Die Aargauer Gemeinde Obersiggenthal befindet sich im Bezirk Baden auf einer Schot-
terterrasse am nordlichen Limmatufer. Obersiggenthal besteht aus verschiedenen Dorf-
teilen. Nussbaumen im Zentrum und Rieden am 0stlichen Rand des Gemeindegebietes
sind mittlerweile zusammengewachsen. Nordwestlich befindet sich Kirchdorf und der
Weiler Tromsberg sowie im Nordosten Hertenstein, die getrennt vom restlichen Sied-
lungsgebiet liegen (siehe Abbildung 12 bis Abbildung 15).
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Abbildung 14: Jahr 1970 Landeskarte Abbildung 15: Jahr 2018
(Quelle alle Karten: map.geo.admin.ch)

Die gednderten planerischen Rahmenbedingungen fiihren dazu, dass sich das Siedlungs-
gebiet nicht mehr weiter ausdehnen kann. Dies muss jedoch zu keiner Einschriankung der
Siedlungsentwicklung in der Gemeinde fiihren. Wie aus Abbildung 16 ersichtlich wird,
verfiigt die Gemeinde noch iiber zahlreiche, eher kleinteilige, unbebaute Grundstiicke und
Areale innerhalb bestehender Bauzonen. Reserven gibt es in Wohn-, Misch- und Zent-
rumszonen sowie Tourismus-/Freizeitzonen und in Zonen fiir 6ffentliche Nutzungen. Die
Reserven der Zonen fiir 6ffentliche Nutzungen sind jedoch am héchsten.
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“ Bauzonenplan, Stand der
Erschliessung

Legende:
Baugebietsgrenze
0

STAND DER UBERBAUUNG
Wohn-, Misch- und Zentrumszonen

W sowie Tourismus-/Freizeitzonen:
baureif

I3 Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
sowie Tourismus-/Freizeitzonen
baureif in 5 Jahren
Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
sowie Tourismus-/Freizeitzonen:
langfristige Baugebietsreserven

B Arbeitszonen: baureif
Arbeitszonen: baureif in 5 Jahren
Arbeitszonen: langfristige
Baugebietsreserven
Zonen fur ffentliche Nutzungen:
baureif
Zonen fir offentliche Nutzungen:
baureif in 5 Jahren

Zonen fr offentliche Nutzungen:
langfristige Baugebietsreserven

eingeschrankte Bauzonen
Bauzonen: Uberbaut

Abbildung 16:
Baulandreserven nach Lage und Art
(Stand: 4.11.2019, Quelle: Kanton Aargau)

Bei den Baulandreserven handelt es sich mehrheitlich um Wohnzonen, Zonen fiir 6ffent-
liche Nutzungen sowie Gewerbezonen. Die unbebauten Wohnzonen verfiigen je nach
Wohnflachenbedarf {iber eine Kapazitit von 950 bis 1'150 Einwohners. Zusammen mit
der baulichen Verdichtung diirfte die theoretische Einwohnerkapazitit noch héher aus-
fallen. Die Zahlen zeigen, dass die bestehenden Siedlungsflichen in der Lage sind, ein
weiteres Bevolkerungswachstum aufzunehmen. Die Baulandreserven ermoglichen
Obersiggenthal eine differenzierte Innenentwicklungsstrategie, bei denen das Ortszent-
rum (Bereiche entlang Landstrasse) und die vorhandenen Baulandreserven im Vorder-
grund stehen.

Wie der Abbildung 16 zu entnehmen ist, verteilen sich die Baulandreserven gleich-
massig auf das Gemeindegebiet. Eine aktuell bekannte Entwicklung findet im Gebiet Ha-
felerhau statt. Dort ist ein Gestaltungsplan in Erarbeitung und es wird von ca. 143 zu-
sétzlichen Einwohnern ausgegangen.

Es ist nicht davon auszugehen, dass durch punktuelle Schliessungen von Baulii-
cken grossere verkehrliche Auswirkungen zu erwarten sind. Bei Bauvorhaben, welche
einen grosseren Mehrverkehr induzieren, sind die Auswirkungen jedoch aufzuzeigen.

3 Rechenbeispiel: 136'600 m2 x 0.9 (Abzug fiir Erschliessung) x 0.4
(Annahme AZ) / 50 m2 pro Einwohner = 983
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3.2 Mobilitiatsverhalten

Auspendelnde Einpendelnde

Anteil von allen i

. . Beschaftigten, : Anteli von a"en

Zielgemeinde wohnhaft in Herkunftsgemeinde Besch_aftlgten in

Obersiggenthal Obersiggenthal
Baden 22%| Obersiggenthal (Binnenpendelnde) 45%
Obersiggenthal (Binnenpendelnde) 16%]|Untersiggenthal 23%
Zirich 14%]|Andere Gemeinden 18%
Andere Gemeinden 29%]|Wettingen 3%
Untersiggenthal 6%|Baden 3%
Wettingen 5%|Gebenstorf 2%
Spreitenbach 2%|Ehrendingen 2%
Turgi 2%|zurich 2%
Woirenlingen 2%|Wirenlingen 1%
Brugg 2%|Brugg 1%
Total (gerundet) 100%]|Total (gerundet) 100%
Total Anzahl 4’298 |Total Anzahl 1722

Tabelle 1:

Anteil Einpendelnde und Auspendelnde aus
der Gemeinde Obersiggenthal (Quelle: BfS
Pendlermatrix, Basis Registerverkniipfung
2014)

Die Pendlerstrome zeigen, dass die Gemeinde hauptséachlich ein Wohnstandort ist. Nur
16% der 4'298 in der Gemeinde wohnende Erwerbstitigen arbeiten am Wohnort, die
iibrigen pendeln. Die Gemeinde Obersiggenthal ist hinsichtlich der Wegpendelnden
stark Richtung Baden orientiert. 22% der Beschiftigten pendeln nach Baden, 16% blei-
ben in der Gemeinde. Die Beziehung nach Ziirich ist mit 14% ebenfalls bedeutend. Mit
45% ist der grosste Teil der in Obersiggenthal Beschiftigten auch dort wohnhaft (Bin-
nenpendelnde). Bei den Zupendelnden ist Untersiggenthal mit 23% bedeutend.

3.3 Motorisierter Individualverkehr

Strassenhierarchie
Das Verkehrsnetz der Gemeinde Obersiggenthal basiert auf der Kantonsstrasse Ki14
(Landstrasse), die als Hauptverkehrsstrasse klassiert ist und die drei Dorfteile Rieden,
Nussbaumen und Kirchdorf von Osten nach Westen miteinander verbindet. Diese zent-
rale Achse wird erginzt durch parallel bzw. rechtwinklig verlaufende Sammel- und Er-
schliessungsstrassen. Die K121 (Siggenthaler Briicke) verbindet Obersiggenthal iiber die
Limmat mit Baden und die K427 (Hertensteinstrasse) verbindet Obersiggenthal mit
Freienwil, Lengnau und Ehrendingen.

Die Hierarchisierung der Gemeindestrassen entstammt aus dem Entwurf des
kommunalen Verkehrsrichtplans von 2012 (Arcoplan) und ist aus Sicht der Gemeinde
nach wie vor stimmig.

Ausnahmetransportrouten
Die K114 ist mit einer Ausnahmetransportroute des Typs I belegt, ab der Siggenthaler
Briicke ostwérts mit dem Typ I reduziert. Die K121 ist mit dem Typ I belegt.

Verkehrsbelastungen

Die MIV-Belastung auf der Landstrasse ist sehr hoch. Zwischen der Siggenthaler Briicke
und dem Ortsausgang Richtung Untersiggenthal betriagt der DTV (durchschnittlicher
téglicher Verkehr) je nach Abschnitt zwischen 16'500 und 22'500 Fahrzeuge. Das ist eine
sehr hohe Belastung. Die Hertensteinstrasse ist mit rund 5'000 Fahrzeugen pro Tag
deutlich weniger stark belastet.
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In Obersiggenthal sind diverse Massnahmen des Verkehrsmanagements Baden-
Wettingen umgesetzt oder vor ihrer Umsetzung. Die Dosierstelle Hertensteinstrasse ist
im Zuge derer Sanierung unterdessen bereits verschoben worden.

Geschwindigkeiten

Auf der Kantonsstrasse gilt Tempo 50 innerorts, 60 auf Zwischenabschnitten und 80

ausserorts. Die Quartiere sind weitestgehend als Tempo-30-Zonen ausgeschildert.
Etwas dltere Geschwindigkeitsmessungen der Gemeinde zeigen, dass die signali-

sierten Hochstgeschwindigkeiten i.d.R. eingehalten werden. Zu hohe Geschwindigkeiten

innerorts auf der Hertensteinerstrasse sollen mit Strassensanierungsprojekten z.T. ent-

schirft werden.

Verkehrsmittelwahl

Die Kenngrossen zum Mobilitdtsverhalten konnten vom Mikrozensus Mobilitat und Ver-
kehr BFS/ARE (2015) entnommen werden. Obersiggenthal ist dort als «Stddtischer
Kernraum» definiert. Die nachfolgende Tabelle beschreibt lediglich den Gemeindetyp
und nicht die tatsdchliche Verkehrsmittelwahl der Gemeinde und muss deshalb mit Vor-
sicht gelesen werden. Tendenziell wird der Anteil des MIV grosser eingeschitzt als ab-
gebildet.

zu Velo
Kenngrosse Fuss inkl. E-Bike ov MIV Sonstige
Mittlere Tagesdistanz im Inland
pro Person (km) 2.0 1.0 9.9 20.6 0.6
Mittlere Tagesdistanz im Inland
pro Person (%) 6% 3% 29% 60% 2%
Mittlere Anzahl Etappen im Inland
pro Person und Tag 2.4 0.3 0.9 1.6 0.1
% Etappen im Inland pro Person und Tag 45% 6% 17% 30% 2%

Tabelle 2: Kenngrossen zum Mobilitdtsver-
halten fiir Gemeinden im «Stadtischen Kern-
raum» gemass BFS/ARE Mikrozensus Mobi-
litat und Verkehr 2015

Gemadss der Tabelle diirfte in der Betrachtung nach Tagesdistanz in km der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) mit 60% dominieren, wahrend rund 29% der
Distanzen mit dem 6ffentlichen Verkehr zuriickgelegt werden.

Nach Anzahl Etappen gegliedert dominiert mit 30% ebenfalls der MIV. Mit 45%
der Etappen kommt dem Fussverkehr aber ebenfalls eine bedeutende Rolle zu.

Parkierung
Die Gemeinde verfiigt iiber zirka 430 6ffentliche und 670 private Besucher-/Kunden-
parkplitze. Untenstehend eine Aufzdhlung der grosseren Parkierungsanlagen:

— Markthof 400 PP (privat)
— Schwimmbad 114 PP
— Gemeindehaus 100 PP

Friedhof/Hirschen 75 PP
— Oberstufenzentrum 38 PP
Familiengérten 30 PP

Die meisten Parkplatze sind tagsiiber weder zeitlich beschrankt noch gebiihrenpflichtig.
Nachts ist gemiss aktuellem Parkplatzreglement das Dauerparkieren auf 6ffentlichem
Grund sowie auf Privatgrund mit 6ffentlichem Beniitzungsrecht gebiihrenpflichtig. Laut
Gemeinde gibt es einen zunehmenden Parkierungsdruck auf die Parkplitze und
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Konflikte (wildes Parkieren, Fremdparkieren etc.). Das aktuelle Parkplatzreglement ent-
halt keine Vorschriften zu einer Parkplatzerstellungspflicht.

Strassenraumgestaltung

Die Kantonsstrassen K114 (Landstrasse) und K427 (Hertensteinstrasse) weisen im In-
nerortsbereich meist eine wenig siedlungsvertragliche und auf den MIV ausgerichtete
Gestaltung mit hoher Trennwirkung auf. Auf beiden Strassen sind keine oder nur kurz-
zeitig Velostreifen vorhanden, was unattraktiv fiir Velofahrende ist und deren Sicherheit
einschrankt. Die Seitenbereiche wirken teils sehr inhomogen und «zufillig» gestaltet.
Fiir Zufussgehende sind zwischen Knoten Boldi und Kreisel Landschreiber beidseitige
Trottoirs vorhanden. Die Querungsstellen sind haufig ohne Mittelinseln ausgestattet,
was die Sicherheit und Attraktivitit fiir den Fussverkehr einschrankt. Mit den Entwick-
lungsthesen Landstrasse besteht allerdings eine gute Grundlage, um diese Missstédnde
zu beheben und die Landstrasse umfassend aufzuwerten.

Auch der untere Teil der Hertensteinstrasse (Markthof bis ca. Hombergstrasse)
ist gestalterisch auf den motorisierten Verkehr ausgerichtet. Im Bereich der Schule
(Kirchweg) wird zwar auf den Schiilerverkehr aufmerksam gemacht und eine Mittelzone
mit Fussgidngerstreifen hilft beim Queren und Abbiegen, ansonsten bleibt die Strasse
weitgehend unattraktiv fiir den Fuss- und Veloverkehr. Beispiel dafiir ist der Einmiin-
dungsbereich Markthof, welcher riesig ausgestaltet ist und kaum sinnvolle Moglichkei-
ten fiir den Fussverkehr bietet. Der obere Teil der Hertensteinstrasse befindet sich in der
Umgestaltung und kann als Beispiel fiir eine Aufwertung herangezogen werden.

3.4 Offentlicher Verkehr

Obersiggenthal liegt nordlich von Baden und ist mittels den RVBW Buslinien 2 und 6
erschlossen und somit auch gut an den Bahnhof Baden angebunden (siehe Abbildung
18). Die Buslinie 2 durchquert das zusammenhingende Siedlungsgebiet von den Orts-
teilen Rieden und Nussbaumen entlang der Landstrasse und erschliesst auch den Orts-
teil Kirchdorf. Die Busse der Linie 2 verkehren im 15-Min.-Takt, wihrend der HVZ/NVZ
und in den Randzeiten im 30-Min.-Takt. Der grosste Teil des Siedlungsgebiets liegt in
den OV-Giiteklassen B und C. Nur sehr kleine Teile am nordlichen Rand des Siedlungs-
gebiets befinden sich in der OV-Giiteklasse D (geringe Erschliessung), wobei bemerkt
werden muss, dass der Hohenunterschied bei der Berechnung der OV-Giiteklassen nicht
beriicksichtigt wird und deshalb der nordliche Siedlungsrand tatsichlich schlechter er-
schlossen ist als es die Giiteklasseneinteilung vermuten lasst. Die Buslinie 6 fahrt einen
dhnlichen Kurs wie die Buslinie 2, jedoch ohne den 6stlichen Teil des Ortsteiles Rieden
zu bedienen. Diese Buslinie verkehrt ebenfalls im 15-Min.-Takt wihrend der HVZ/NVZ
und in den Randzeiten im 30-Min.-Takt. Da sich die Strecken der beiden Buslinien tiber
weite Teile tiberschneiden, resultiert dies in einem dichten 7.5-Min.-Takt wiahrend der
HVZ/NVZ und in einem 15-Min.-Takt in den Randzeiten. Es gibt keine direkte Erschlies-
sung nach Turgi.

Fiir Obersiggenthal weisen die Buslinien folgende Funktionen auf:
— Zubringer zum Bahnhof Baden
— Verbindung der verschiedenen Ortsteile / intrakommunale Erschliessung
— Verbindung Richtung Untersiggenthal

Der Bahnhof Baden ist vom Zentrum (Haltestelle Nussbaumen, Markthof) innerhalb
von 13 Minuten erreichbar. Der Bahnhof Baden ist hervorragend an das Schweizer Schie-
nennetz angebunden. Richtung Ziirich gibt es sieben, Richtung Aarau fiinf und Richtung
Basel zwei Verbindungen pro Stunde.
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Guteklasse A
Guteklasse B
Guteklasse C
Glteklasse D
Glteklasse E1, E2
Glteklasse F

Abbildung 17:

Ubersicht Giiteklassen 6ffentlicher Verkehr
und Einzugsbereiche Haltestellen

(Quelle: Kanton Aargau)
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Abbildung 18: Netzplan Baden Nord
(Quelle: Postauto)

Die Bushaltestellen im Perimeter sind als Buchten ausgestaltet (Ausnahme: Haltestelle
Rieden, Alte Landstrasse). Die Behindertengerechtigkeit ist nicht gegeben. Auch beste-
hen kaum Angebote fiir Bike + Ride (nur Haltekante Nussbaumen AG, Landschreiber
Fahrtrichtung Untersiggenthal). Alle Haltekanten ausser Kirchdorf AG, Landstrasse




metron

Kommunaler Gesamtplan Verkehr Obersiggenthal | Analyse 27

Fahrtrichtung Untersiggenthal und Rieden AG, Alte Landstrasse (in beiden Richtungen)
verfiigen iiber einen Witterungsschutz. Bei letzterer fehlt auch ein Fussgéngeriibergang
zur zweckmaissigen Erschliessung der Haltestelle. Die Haltekante Kirchdorf AG, Aesch
Fahrtrichtung Baden ist nur von Westen her zugéanglich (Trottoir endet).

Zur Priorisierung der Busse sind auf mehreren Abschnitten der Landstrasse Busspuren
Fahrtrichtung Baden vorhanden. Trotzdem gibt es von der Haltestelle Nussbaumen,
Landschreiber bis zu Haltestelle Nussbaumen, Breite in den Hauptverkehrszeiten Stau
in der Morgenspitze und zunehmend auch in der Abendspitze. Stadtauswirts gibt es auf
der ganzen Strecke keine Busspuren.

VAR

Abbildung 19: Haltestelle Dorf (Kirchdorf) Abbildung 20: Haltestelle Landstrasse

3.5 Fuss-und Veloverkehr

Fussverkehr

Entlang der Landstrasse ist das Zufussgehen wenig attraktiv. Zudem besteht durch das
hohe Verkehrsaufkommen eine starke Trennwirkung. Querungsstellen sind teilweise
ungeniigend ausgebaut (ohne Schutzinseln). Dies ist insbesondere auch bemerkenswert,
da sich die Schulen nordlich der Landstrasse befinden und Kinder aus den siidlichen
Quartieren allesamt die Landstrasse queren miissen (Ausnahme: Kindergarten Tal-
acker). Die Landstrasse kann bei der Flurstrasse, der Haltestelle Nussbaumen, Markthof
sowie der Haltestelle Rieden, Boldi unterirdisch gequert werden.

Parallel zur Landstrasse verlaufen diverse Wege und Strassen, die vom Fussver-
kehr genutzt werden konnen. Zu erwihnen ist der Kirchweg, welcher zwischen Oberstu-
fenschulhaus und Kirchdorf als autofreier, attraktiver Fuss- und Veloweg besteht, jedoch
zwischen dem Knoten Hertensteinstrasse und Einfahrt P-Markthof einen DTV von ca.
5'000 Fahrzeugen aufweist. Verbindungen, die senkrecht zur Landstrasse angeordnet
sind, sind hingegen weniger linear und direkt. Hier macht sich auch die Hanglage be-
merkbar und somit verlaufen einige Verbindungen steil.
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Abbildung 21: Fussgiangerstreifen mit Insel Abbildung 22: Fuss- und Veloachse Kirchweg
(nicht behinderten-gerecht)

Abbildung 23: Treppenweg Abbildung 24: Tempo-30-Zone

Grundsitzlich ist das Fusswegnetz der Gemeinde feinmaschig und auch die Ortsteile
sind gut miteinander vernetzt. Es besteht nur punktuell Optimierungsbedarf. Weiter
kommt dem Fussverkehr die weitgehende Verfiigung von Tempo-30-Zonen in den Quar-
tieren zugute. Somit bleibt das Geschwindigkeitsniveau tief und Verkehrssicherheit und
Attraktivitat steigen.

Wanderwege tangieren das Gemeindegebiet nur am Rande. Einer fiihrt der
Limmat entlang, ein anderer verlauft durch den Wald im Norden der Gemeinde.
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R Naturbelag
— Hartbelag
== geplant

ausserkantonal

Abbildung 25: Ubersicht Wanderwege
(Quelle: agis)

Veloverkehr

Die teilweise ausgeprigte Topografie macht Obersiggenthal in Nord-Siid-Ausrichtung
wenig attraktiv fir Velofahrende. Hingegen ist die Gemeinde in Ost-West-Richtung re-
lativ eben, was den Velofahrenden zugutekommt. Somit werden auch die verkehrsarmen
Achsen rege genutzt. Die Landstrasse hingegen weist sehr liickenhafte Veloinfrastruktu-
ren auf (Velostreifen, Querungshilfen usw.), was sie in Kombination mit den hohen Ver-
kehrsmengen gefahrlich und unattraktiv zu befahren macht. So kommt es auch, dass die
kantonale Veloroute 520 in Ost-West-Richtung iiber den Kirchweg und nur im 6stlichen
Teil liber die Landstrasse fiihrt. Eine weitere kantonale Route iiberlagert die Herten-
steinstrasse. Diese wurde 2021/22 saniert und verfiigt teilweise liber Radstreifen berg-
warts.

Abbildung 26: Landstrasse Abbildung 27: Veloabstellanlage bei Schule
ohne Veloinfrastruktur

In den Quartieren hingegen machen sich die Tempo-30-Zonen auch fiir Velofahrende
positiv bemerkbar, was sich an einem erhéhten Aufkommen an Velofahrenden dussert.
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Die Durchlassigkeit bzw. die Netzstruktur ist relativ gut, viele Beziehungen konnen +/-
auf direktem Weg gefahren werden.

Bei den wichtigsten, publikumsorientierten Einrichtungen sind Veloabstellplitze
vorhanden. Diese sind i.d.R. gedeckt und in ausreichender Anzahl vorhanden. Es gibt
einige grossere Veloparkierungsanlagen im Gemeindegebiet. Die Veloparkierung im
Bereich Markthof ist heute nicht zufriedenstellend gelost (PP am falschen Ort).

¥ - Radweg bestehend
= Radweg geplant
= Radstreifen bestehend
== Radstreifen geplant

Rad Micrhverkehr b hond

= Radroute Mischverkehr geplant
** Ersatzroute

Abbildung 28: Kantonale Velorouten
(Quelle: agis)
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Schulwege

Die Landstrasse hat eine hohe Trennwirkung. Etliche Kinder miissen die Landstrasse
queren, um zu einer der Schulen zu gelangen. Das Queren der Landstrasse ist wenig at-
traktiv und teils auch gefahrlich. Der Kirchweg als autofreie, attraktive Fuss- und Velo-
verbindung zwischen den Ortsteilen Nussbaumen und Kirchdorf, wird rege von Schiilern
genutzt. Er hat eine grosse Bedeutung fiir die Erschliessung des Oberstufenschulzent-
rums von Kirchdorf her. Laut Gemeinde gibt es Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto in
die Schule fahren (Elterntaxis).

Eine Uberpriifung der Schulwegsicherheit wurde im Jahr 2020 durchgefiihrt.

3.6 Unfille

Unfallschwere
Unfall mit:
] Getoteten U(G)
m} Schwerverletzten Usv)
A A Leichtverletzten Uwv)
O ausschl. Sachschaden U(ss)
Unfalltyp
B B A @ 0 Schleuder- oder Selbstunfall
D' \ H B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
1\ B B A @ 2 Auffahrunfal
B O A O 3 Abbiegeunfall
A A B B A @ 4 Einbiegeunfall
'S . B B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
B m B O A O 6 Frontalkollision
N B O A O 7 Parkierunfall
a / B 0O A O 8 Fussgangerunfall
a A AR08 B @ A O 9 Terunfal
. D BH B A ©00 Andere
LKS A a Al
: fa\ % A
o A&“ A
a
%A O-A A ' A O
A- O
AZA f a

Abbildung 29: Unfille mit Personenschéden
2011-2018 (Quelle: ASTRA)

In den Jahren 2011-2018 kam es hauptsichlich auf der Landstrasse zu Verkehrsunfillen.
Bei drei Unfillen wurde jemand getotet, davon war ein Unfall ein Fussgidngerunfall an
der Landstrasse 61 (vgl. Abbildung 29).

Die Haufung der Unfille entlang der Landstrasse erstaunt angesichts der hohen
Verkehrszahlen nicht. Allerdings gibt es auf dem Gemeindegebiet von Obersiggenthal
nach Information der Kantonspolizei Aargau keine Unfallschwerpunkte (Definition Un-
fallschwerpunkte nach VSS Norm 641 724). Trotzdem muss die Landstrasse verkehrssi-
cherheitstechnisch dringend aufgewertet werden. Abseits der Hauptachsen haben sich
nur punktuell Unfille ereignet.

Die Beurteilung der Verkehrssicherheit darf nicht nur aufgrund der Unfallstatistik
beurteilt werden. Es miissen auch die Infrastruktur und das subjektive Empfinden be-
riicksichtigt werden.
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3.7 Strassenlirm
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Abbildung 30:
Strassenldarmbelastung (Quelle: AGIS)

Die Strassenlarmbelastung entlang der Landstrasse und entlang der Hertensteinstrasse
erreicht die kritischen Grenzwerte der Empfindlichkeitsstufen IT (Wohnzonen sowie Zo-
nen fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen) und IIT (Wohn- und Gewerbezonen sowie Land-
wirtschaftszonen). Der Immissionsgrenzwert wird vor allem entlang der Landstrasse
zum Teil deutlich, der Alarmwert teilweise iiberschritten. An der Hertensteinstrasse gibt
es hingegen nur wenige Uberschreitungen. Die Lirmsanierung wird durch den Kanton
durchgefiihrt und ist zurzeit in Ausfiihrung.
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3.8

Fazit Analyse

Stirken

Attraktiver Wohnstandort

Gutes OV-Angebot ab dem nahe gelegenen Bahnhof Baden

Mehrheitlich gute Fussverkehrsinfrastruktur vorhanden, signalisierte Fusswege
In den Quartieren gilt weitgehend Tempo 30

Der Kirchweg ist fiir Fussganger und Velofahrende eine gute und sichere Alter-
native zur Landstrasse

Schwichen

Einzelne Netzliicken im Fuss- und Velowegnetz (insb. in den Hanglagen), fithren
zu Umwegen

Landstrasse mit wenigen Querungsstellen und hoher Trennwirkung

(sehr hohe MIV-Belastung auf der Landstrasse — bis 21'420 DTV)

Hoher Anteil an Durchgangsverkehr auf der Landstrasse

Starke Uberschreitungen der Lirmgrenzwerte entlang der Landstrasse

Die offentliche Parkierung wird kaum gesteuert

Chancen

Die Nihe zu Baden kombiniert mit der attraktiven Wohnlage bietet die Chance
fiir eine konzentrierte Siedlungsentwicklung im urbanen Entwicklungsraum
Die Biindelung des Verkehrs auf der Landstrasse funktioniert grosstenteils

Die Aufwertung der Landstrasse und Hertensteinstrasse verringert die Trenn-
wirkung der Strasse und tragt zu einer Attraktivierung des 6ffentlichen
(Strassen)-Raums bei

Dank einer guten Infrastruktur und der guten Grundversorgung bestehen kurze
Wege, die zu Fuss oder mit dem Velo/E-Bike zuriickgelegt werden konnen

Die Arbeitsplitze im Dorf und der Bahnhof Baden konnen einfach mit dem Velo
erreicht werden. Fiir lingere Pendlerstrecken besteht ein attraktiver OV. So
fiihrt das vorausgesagte Bevolkerungswachstum zu wenig Verkehrswachstum
auf der Strasse (der Durchgangsverkehr bleibt jedoch ein Problem)

E-Bikes bieten die Chance, dass auch Bewohner der Hanglagen vermehrt auf
MIV-Fahrten verzichten

«Entwicklungsthesen Landstrasse» als Chance fiir eine stadtraumliche
Aufwertung

Risiken

Der MIV-Anteil nimmt auch auf kurzen Wegen zu, wegen Liicken in der Fuss-
und Veloinfrastruktur und keinen angebotsseitigen Massnahmen im MIV
(Parkraumbegrenzung, Parkraumbewirtschaftung)

Verkehrszunahme auf der Landstrasse, fehlende Integration der stark belasteten
Strassen in die Siedlung: zunehmende Trennwirkung, Larmbelastung

Die Gemeinde hat das Potenzial, auch in Zukunft ein attraktiver Standort zu bleiben
bzw. die Attraktivitat noch weiter zu steigern. Hierfiir ist es wichtig, dass sie aktiv an
der Optimierung des Verkehrssystems arbeitet und die Mobilitdt der Bevolkerung ge-
zielt und positiv beeinflusst.
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4 Ziele

4.1 Grundsitze

Das Verkehrssystem der Gemeinde soll einerseits die Befriedigung der Mobilitéatsbediirf-
nisse der Bevolkerung erméglichen und andererseits eine attraktive Siedlungsstruktur
fordern. Zur Erreichung dieses Oberziels verfolgt der Gemeinderat die folgenden
Grundsitze. Die getroffenen Massnahmen miissen im Einklang mit diesen Grundsitzen
stehen.

1) Verkehr vermeiden und verlagern

Durch die Starkung des Fuss- und Veloverkehrs sowie der Forderung des 6ffentlichen
Verkehrs und der kombinierten Mobilitit wird motorisierter Individualverkehr mog-
lichst vermieden, respektive auf andere Verkehrstrager verlagert. Eine gute Grundver-
sorgung in der Gemeinde macht den Fuss- und Veloverkehr attraktiv.

2) Verkehr lenken

Der motorisierte Individualverkehr wird moglichst direkt auf die Landstrasse gelenkt.
Schleichverkehr und quartierfremder Verkehr wird vermieden. Die Gestaltung der
Quartierstrassen fordert sicheres und langsames Fahren. Parkplatz-Suchverkehr in
Quartieren soll durch geeignete Lenkung vermieden werden.

3) Sicherheit und Vertriglichkeit erh6hen

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, insbesondere der schwicheren Verkehrsteil-
nehmer, ist gewéhrleistet. Es gilt der Grundsatz der gegenseitigen Riicksichtnahme
und Vertraglichkeit (Koexistenzprinzip).

4) Offentlicher (Verkehrs-) Raum gestalten

Der siedlungsvertriaglichen Gestaltung der Strassen (Landstrasse, Hertensteinstrasse
und Quartierstrassen) kommt hohe Bedeutung zu. Das Strassennetz und die Siedlung
sind aufeinander abgestimmt.

5) Hindernisfrei bauen

Aufgrund des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) und in Anbetracht der demo-
grafischen Entwicklung zu einer alternden Gesellschaft werden die Aspekte des hinder-
nisfreien Bauens bei samtlichen Verkehrsthemen beriicksichtigt.

6) Neue Mobilititsformen unterstiitzen

Die Mobilitat des 21. Jahrhunderts ist ein dynamisches Phinomen. In kurzen Zeitab-
stinden entstehen neue Mobilitdtstrends bzw. —formen und es gelangen neue Verkehrs-
mittel auf den Markt. Sich etablierenden Mobilititstrends und Verkehrsmitteln ist offen
zu begegnen und falls sinnvoll, sind entsprechende Infrastrukturen zu realisieren.
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4.2 Handlungsfelder

Die iibergeordneten Stossrichtungen werden zu Zielsetzungen fiir die einzelnen Hand-
lungsfelder konkretisiert:

Landstrasse und Die Land- und Hertensteinstrasse verfiigen iiber eine der

Hertensteinstrasse Siedlungsstruktur angemessene Gestaltung. Der Durch-
gangsverkehr wird siedlungsvertriaglich und auf einem der
angrenzenden Nutzung angemessenen Geschwindigkeitsni-
veau abgewickelt. Die Entwicklungsthesen Landstrasse sind
als zentrale Grundlage fiir die Aufwertung und Optimierung
der Strassenziige beizuziehen. Insbesondere wird die
Trennwirkung der Strasse reduziert und die Aufenthalts-
qualitit im Strassenraum gesteigert. Der Erh6hung der Si-
cherheit wird ein besonderes Augenmerk geschenkt.

Betrieb und Gestaltung Die Gemeinde verfiigt iiber Strassenrdume, die nach dem

von Gemeindestrassen Koexistenzprinzip siedlungsorientiert gestaltet sind und so-
wohl die lokalen als auch die verkehrlichen Nutzungsansprii-
che beriicksichtigen.

Verkehrsberuhigung Alle Verkehrsteilnehmer und insbesondere die schwiche-

ren Verkehrsteilnehmer verfiigen {iber ein hohes Wohl- und
Sicherheitsempfinden auf dem Strassennetz von Obersig-
genthal. Dadurch wird auch eine hohe Wohnqualitit er-
reicht.

Fuss- und Veloverkehr Die Gemeinde verfiigt sowohl fiir den Fussverkehr als auch
fiir den Veloverkehr iiber ein dichtes Netz an sicheren und
direkten Alltags- und Freizeitrouten.

Offentlicher Verkehr Das Gemeindegebiet ist gut durch die Buslinien und den na-
hen Bahnhof Baden erschlossen.

Parkierung Der ruhende Verkehr wird unter Beriicksichtigung der Be-
diirfnisse der Siedlungsentwicklung organisiert. Der Park-
raum wird bestimmungsgemass genutzt.

Im Bereich der privaten Parkierung wird das Angebot ent-
sprechend den Zielsetzungen der nachhaltigen Mobilitit ge-
staltet. Die Maximalwerte gemaiss der aktuellen VSS Norm
diirfen nicht iiberschritten werden.

Mobilitatsmanagement Die Bewohner und Beschéftigten in der Gemeinde Obersig-
genthal verfiigen {liber ein moglichst nachhaltiges Mobili-
tatsverhalten.

metron
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5 Massnahmen

5.1 Ubersicht Massnahmen

Massnahmengruppe A: Strassennetz /| MIV

A.1  Betrieb und Gestaltung Landstrasse

A.2  Betrieb und Gestaltung Hertensteinstrasse (Kreisel Markthof bis Hombergstr.)
A.3  Betrieb und Gestaltung Gemeindestrassen

A.4 Verkehrsberuhigung

Massnahmengruppe B: Fuss- und Veloverkehr
B.1  Fusswegnetz
B.2 Velowegnetz

Massnahmengruppe C: Offentlicher Verkehr
C.1  Hindernisfreie Bushaltestellen
C.2  B+R an Bushaltestellen

Massnahmengruppe D: Parkierung und Mobilititsmanagement
D.1  Parkierung
D.2 Mobilititsmanagement

Die Absichten und Massnahmen werden — sofern sie sich verorten lassen — in Teilpldnen
abgebildet:

— Teilplan MIV

— Teilplan Fussverkehr

— Teilplan Radverkehr

— Teilplan Offentlicher Verkehr

Der Umsetzungshorizont der Massnahmen ist wie folgt definiert:
— in Erarbeitung Planung/Umsetzung bereits am laufen

— kurzfristig Planung/Umsetzung innerhalb der néchsten 5 Jahre
— mittelfristig Planung/Umsetzung innerhalb der néchsten 5-10 Jahre
— langfristig Planung/Umsetzung in mehr als 10 Jahren

— laufend Daueraufgabe
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5.2 Massnahmengruppe A: Strassennetz / MIV

A.l Betrieb und Gestaltung Landstrasse

Kurzbeschrieb

Die stark verkehrsbelastete Landstrasse (K114) wird im Rahmen des ordentli-
chen Sanierungszyklus oder durch Drittprojekte und unter starkerer Beriick-
sichtigung des Fuss- und Veloverkehrs sowie offentlichen Verkehrs neu dimen-
sioniert, betrieben und gestaltet. Es ist eine integrale Strassenraumgestaltung
(von Fassade bis Fassade) anzustreben.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Die Ausgestaltung der Landstrasse (K114) ist stark verkehrsorientiert und nicht
mehr zeitgemass. Insbesondere fir die schwacheren Verkehrsteilnehmenden
bestehen Sicherheitsdefizite und die Attraktivitat ist gering. Mangelhafte und
fehlende Infrastrukturen fiir den Fuss- und Veloverkehr wie z.B. bei der Que-
rungsstelle auf Hohe der Einmiindung des Kirchwegs wirken sich letztendlich
auch negativ auf die Situation fir den MIV aus.

Fir die Velofahrenden steht keine durchgehende Langsinfrastruktur zur Verfu-
gung, fur Zufussgehende fehlen oberirdische Querungsstellen, die Trennwir-
kung ist hoch.

Ziele

— Erhéhung der Verkehrssicherheit firr alle, aber insbesondere fur die schwé-
cheren Verkehrsteilnehmenden (Fuss- und Veloverkehr)

— Angemessenes Geschwindigkeitsregime

— Minderung der Trennwirkung durch Strassenraumgestaltung und bessere
Querungsmaoglichkeiten

— Verbesserung der Siedlungsvertraglichkeit

— Steigerung der Aufenthaltsqualitat im Strassenraum

— Verbesserung der Situation fur den 6ffentlichen Verkehr

— Funktion als kantonale Hauptverkehrsstrasse erhalten

Massnahmen

— Erarbeitung Rahmengestaltungsplan / Betriebs- und Gestaltungskonzept
Landstrasse in Anlehnung an die Entwicklungsthesen Landstrasse und die
festgelegten Grundsatze des regionalen Gesamtverkehrskonzepts Ostaargau

— Je nach Sanierungshorizont allenfalls Prifung und Umsetzung von kosten-
glunstigen Sofort- bzw. Temporarmassnahmen

Vorgehen /
nachste Schritte

— Begehren beim Kanton melden

— Erarbeiten des Betriebs- und Gestaltungskonzepts unter starker Beriicksichti-
gung der bestehenden Planungen (Entwicklungsthesen Landstrasse etc.)

— Vorpriifung durch Kanton

Zustandigkeit

— Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU)
— Einwohnergemeinde Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Kanton Aargau

— Gemeinde Obersiggenthal

— Gdf. Interessensgruppen zwecks breiter Abstiitzung
(Parteien, Vereine, Schule, Anstdsser usw.)

Kosten
(Investitionsaufwand)

CHF 3.5 Mio. fiir dort definierte Abschnitte (Grobkostenschéatzung rGVK
Ostaargau)

Zeithorizont

Abhangig vom Sanierungshorizont der Strasse und/oder Drittprojekten
wie z.B. Erneuerung von Werkleitungen etc.

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhéangigkeit zu anderen

Massnahmen

B.1,B.2

Erlauterungen / Verweise /

Grundlagen

— Entwicklungsthesen Landstrasse
— Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau
— «Strassenrdume integriert gestalten und entwickeln»,
Wegleitung fir attraktive Zentren und Strassenrdume in Baden Regio
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A.2 Betrieb und Gestaltung Hertensteinstrasse (Kreisel Markthof bis Hombergstrasse)

Kurzbeschrieb

Fur die Hertensteinstrasse K427 existiert bereits ein Sanierungsprojekt, die
Bauarbeiten beginnen im Friihling 2020 und sollten 2021 abgeschlossen sein.
Die Sanierung umfasst jedoch nicht den Abschnitt zwischen Kreisel Markthof
und Hombergstrasse, welcher ebenfalls im Rahmen des ordentlichen Sanie-
rungszyklus oder durch Drittprojekte und unter starkerer Beriicksichtigung des
Fuss- und Veloverkehrs (Schilerverkehr) neu dimensioniert, betrieben und ge-
staltet werden soll. Es ist eine integrale Strassenraumgestaltung (von Fassade
bis Fassade) anzustreben.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Die Ausgestaltung der Hertensteinstrasse (K427) weist im erwahnten Abschnitt
Defizite auf. Die Strasse wird von Kindergarten- und Schulkindern regelmassig
gequert. Dies nicht nur auf ihrem Schulweg (zum Kindergarten Nuechtal, zu
den Schulhdusern Unterboden und in umgekehrter Richtung zum Schulhaus
Bachmatt sowie in Richtung des Oberstufenschulhauses), sondern im gesam-
ten Tagesverlauf, um die Schulh&user fur Lektionen zu wechseln (insbeson-
dere der Austausch zwischen dem Schulhaus Bachmatt und dem Schulhaus
Unterboden. Um rechtzeitig in den Lektionen zu sein, sind die Kinder sehr
schnell unterwegs. Weiter steht fir die Velofahrenden keine Langsinfrastruktur
zur Verfugung.

Ziele

— Erhéhung der Verkehrssicherheit fur alle, aber insbesondere fir Schulkinder

— Angemessenes Geschwindigkeitsregime

— Minderung der Trennwirkung durch Strassenraumgestaltung und besseren
Querungsmadglichkeiten

— Verbesserung der Siedlungsvertraglichkeit

— Steigerung der Aufenthaltsqualitét im Strassenraum

— Funktion als kantonale Verbindungsstrasse erhalten

— Verbesserung der Situation fur den Veloverkehr

Massnahmen

— Erarbeitung Betriebs- und Gestaltungskonzept Hertensteinstrasse im noch
fehlenden Abschnitt (ggf. zusammen mit BGK Landstrasse).

— Je nach Sanierungshorizont allenfalls Priifung und Umsetzung von kosten-
glnstigen Sofort- bzw. Temporarmassnahmen zur Verbesserung der Que-
rungssituation fur Schulkinder

Vorgehen /
nachste Schritte

— Begehren beim Kanton melden

— Erarbeiten des Betriebs- und Gestaltungskonzepts unter starker Beriicksichti-
gung der Schulwegsicherheit

— Vorpriifung durch Kanton

Zustandigkeit

— Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU)

Koordination
(involvierte Stellen)

— Kanton Aargau

— Gemeinde Obersiggenthal

— Gdf. Interessensgruppen zwecks breiter Abstiitzung
(Parteien, Vereine, Schule, Anstdsser usw.)

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

Abhé&ngig vom Sanierungshorizont der Strasse und/oder Drittprojekten
wie z.B. Erneuerung von Werkleitungen etc.

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhéngigkeit zu anderen
Massnahmen

B.1,B.2

Erlauterungen / Verweise /
Grundlagen

— «Strassenrdume integriert gestalten und entwickeln»,
Wegleitung fir attraktive Zentren und Strassenrdume in Baden Regio
— Entwicklungsthesen Landstrasse
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A3 Betrieb und Gestaltung Gemeindestrassen

Kurzbeschrieb Die Gemeindestrassen werden im Rahmen des ordentlichen Sanierungszyklus
oder im Rahmen von Drittprojekten (z.B. Werkleitungssanierungen) und unter
Beruicksichtigung der VSS-Normen dimensioniert, gestaltet und betrieben.

Ausgangslage Das Gemeindestrassennetz in Obersiggenthal besteht innerhalb des Sied-

und Handlungsbedarf

lungsgebiets aus Sammel- und Erschliessungsstrassen. Ausserhalb des Sied-
lungsgebiets bilden Verbindungsstrassen zwischen den Ortsteilen und weitere
lokale Erschliessungs- und Verbindungsstrassen das Gemeindestrassennetz.
Die Funktionen der Strassen sind im Strassenraum grundsatzlich ablesbar,
was oft durch Tempo 30 unterstitzt wird. Es gibt nur punktuell Optimierungsbe-
darf. Trotzdem ist bei kiinftigen Erneuerungsarbeiten das Potenzial fiir Verbes-
serungen im Strassenraum weiter auszuschopfen.

Ziele

— Attraktive, sichere und siedlungsorientierte Strassen fur alle Verkehrsteilneh-
mer

— Lesbarkeit der Strassenfunktion anhand Strassenraumgestaltung

— Steigerung der Aufenthaltsqualitét im Strassenraum

— Minimierung von Parkplatz-Suchverkehr in Quartieren

— Minimierung des Schleichverkehrs auf bekannten Routen/Abschnitten

Massnahmen

— Ausldsung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten auf Gemeindestrassen
mit Optimierungs- oder Sanierungsbedarf wie z.B. der Kirchweg West/Ost
und die Landschreiberstrasse. Dabei sind zu betrachten:

— Dimensionierung von Fahrspuren
— Geschwindigkeiten
— Velo- und Fussgangerinfrastrukturen
— Ausgestaltung Einmindungen
— Vortrittsregelung
— Gestaltung
(Materialisierung, Begriinung, Beleuchtung, Méblierung, Freirdume etc.)

Vorgehen /
nachste Schritte

— Laufende Uberpriifung der Strassenrdume im Zusammenhang mit Erneue-
rungszyklen und laufenden Projekten
— Auslésung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten

Zustandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Gemeinde Obersiggenthal
— Interessensgemeinschaften (Politik, Schule, Vereine etc.)
— Ggf. Anwohner bzw. Bevélkerung

Kosten
(Investitionsaufwand)

Situationsabhéngig

Zeithorizont

Abhangig vom Sanierungshorizont einzelner Strassenziige und/oder Drittpro-
jekten.

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhéngigkeit zu anderen
Massnahmen

A4

Erlauterungen / Verweise / — «Strassenraume integriert gestalten und entwickeln»,

Grundlagen

Wegleitung fir attraktive Zentren und Strassenrdume in Baden Regio

39
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A4 Verkehrsberuhigung

Kurzbeschrieb

Die Gemeindestrassen werden, wo erforderlich, siedlungsorientiert und ver-
kehrsberuhigt gestaltet. Die Ausfiihrung kann baulich und/oder signalisatorisch
erfolgen.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

In den Quartieren der Gemeinde Obersiggenthal sind grossmehrheitlich bereits
Tempo-30-Zonen verflgt. Einzelne Quartiere und Strassen sind allerdings noch
mit Tempo 50 signalisiert. Um ein einheitliches und im Geschwindigkeitskontext
der Gemeinde sinnvolles Gesamtsystem zu erhalten, macht es Sinn, die ver-
bleibenden Kammern ebenfalls mit Tempo 30 zu tberlagern. Fur weitere, ins-
besondere sehr lineare Strassenzige kdnnen zudem zusétzlich Verkehrsberu-
higungsmassnahmen prifenswert sein.

Ziele

— Erhéhung der Aufenthaltsqualitét und Verkehrssicherheit entlang
Gemeindestrassen

— Siedlungsorientierte Strassen

— Vertragliches Geschwindigkeitsniveau

— Vermeidung von Ausweich- und Schleichverkehr

— Reduktion von L&arm- und Luftbelastung

Massnahmen

— Einfiihrung von weiteren Tempo-30-Zonen, so dass abseits der kantonalen
Hauptachsen und innerhalb des Siedlungsgebiets Tempo 30 gilt. Auf folgen-
den Strassen ist Tempo 30 gewiinscht:

— Alte Landstrasse (Rieden)

— Kirchweg West/Landschreiberstrasse (Nussbaumen)

— Weidweg (Hertenstein)

— Obere Reben (Hertenstein)

— Weitere kommunale Strassen, welche noch keiner Tempo-30-Zone zuge-
ordnet sind

— Begegnungszone in Planung auf der Austrasse

— Temporeduktion auf Abschnitten der Kantonsstrassen prifen (Herten-
steinstrasse zwischen Landstrasse und Kirchweg; Landstrasse im Bereich
Oederlinareal)*

— Allenfalls punktuelle Massnahmen zur weiteren Verkehrsberuhigung in
bestehenden T30-Zonen (Mehrhaldenstrasse)

— Unterbindung des Schleichverkehrs via Landschreiber — Kirchweg

Vorgehen /
nachste Schritte

— Erarbeitung Konzepte und Gutachten T30
— Evtl. Erarbeitung von weiteren Verkehrsberuhigungsmassnahmen in
bestehenden T30-Zonen

Zustandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Kanton Aargau

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

kurzfristig, auf Kantonsstrasse mittel- bis langfristig

Wirkungskontrolle

Jahrliche Geschwindigkeitskontrollen nach Umsetzung der Massnahmen
(1. Kontrolle innerhalb des 1. Jahres)

Abhéangigkeit zu anderen
Massnahmen

A3

Erlauterungen / Verweise /
Grundlagen

— Merkblatt Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen des Kantons Aargau

— Abweichende Hochstgeschwindigkeiten missen in jedem Fall situativ gepruft
werden und die entsprechenden Bedingungen aus Art. 108 SSV erfillt sein

— Strassenverkehrsgesetz (SVG 741.01)

— Signalisationsverordnung (SSV 741.21)

4 Wunsch der Gemeinde. Gemaéss Kanton ist Tempo 30 per politischem Ent-
scheid zurzeit nicht moéglich auf Kantonsstrassen.
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5.3 Massnahmengruppe B: Fuss- und Veloverkehr

B.1 Fusswegnetz

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde Obersiggenthal hat unter Beriicksichtigung der beiden Hangkan-
ten (Richtung Norden zum Hoérndli, Richtung Suden zur Limmat) ein feinma-
schiges, durchgéngiges und attraktives Fusswegnetz.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Die Gemeinde Obersiggenthal besteht aus mehreren Ortsteilen, von denen
Nussbaumen und Rieden im Zentrum Uber die Zeit zusammengewachsen sind.
Waéhrend die Ortsteile Kirchdorf und Hertenstein vom Siedlungszentrum via
Trottoir zu Fuss erreichbar sind, ist die Fussverbindung zum Weiler Tromsberg
auf der Fahrbahn von wenig befahrenen Strassen gegeben. Mit der grossflachi-
gen Verfligung von Tempo-30-Zonen in den Quartieren, kann dem Fussweg-
netz eine hohe Verkehrssicherheit zugeschrieben werden.

Der punktuelle Verbesserungsbedarf im Fusswegnetz besteht vor allem an der
als stark trennend wirkenden Landstrasse. Das hohe Verkehrsaufkommen in
Verbindung mit den fehlenden Schutzelementen an den Querungen, stellt vor
allem fir die Schiiler stidlich der Landstrasse ein Sicherheitsrisiko dar. Auch
entlang der Hertensteinstrasse stellt das Queren, vor allem fur Schulkinder,
eine Herausforderung dar.

Ziele

— Erhdhung der Attraktivitat des Fusswegnetzes

— Verbesserung der Verkehrssicherheit

— Verbesserte Anbindung an das Zentrum fur die Bewohner stdlich der
Landstrasse

Massnahmen

— Gestaltung der einmiindenden Querstrassen als Trottoiriberfahrten gemass
Entwicklungsthesen Landstrasse

— Umsetzung des BGK Hertensteinstrasse, in dem auch Verbesserungen fur
den Fussverkehr vorgesehen sind

— Aufwertung der Querungsstellen entlang der Landstrasse

— Schliessung von (kleineren) Netzliicken

— Zuganglichkeit der steilen Fusswege zwischen den Hohenkurven fiir die Of-
fentlichkeit (schnelle, direkte Verbindungen) anstreben

— Laufende Uberpriifung und Instandhaltung des Fusswegenetzes. Trotz
geringer und nur punktueller Baulandreserven ist die Siedlungsentwicklung
zu verfolgen. Das Fusswegenetz ist entsprechend den Entwicklungen zu
aktualisieren.

Vorgehen /
nachste Schritte

— Die Entwicklungsthesen Landstrasse sind im kommunalen Richtplan zu
verankern.

— Neue Bauvorhaben begleiten und das Fusswegnetz entsprechend
attraktiv weiterfiihren.

Zustandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal
— Kanton Aargau, Department Bau, Verkehr und Umwelt

Koordination
(involvierte Stellen)

— Gemeinde Obersiggenthal
— Kanton Aargau, Department Bau, Verkehr und Umwelt

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

Netzinstandhaltung und Uberpriifung: laufend

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhéangigkeit zu anderen

Massnahmen

A.1, A.2 (Querungsstellen)

Erlauterungen / Verweise /

Grundlagen

— Entwicklungsthesen Landstrasse
— Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau
— Regionales Entwicklungskonzept Baden Regio
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B.2 Velowegnetz

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde Obersiggenthal hat unter Beriicksichtigung der beiden Hangkan-
ten (Richtung Norden zum Horndli, Richtung Siiden zur Limmat) ein direktes
und attraktives Velowegnetz.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Obersiggenthal ist in der Nord-Siid-Ausrichtung stark von der Topografie ge-
pragt. Es muss deshalb besonders darauf geachtet werden, dass Velofahren-
den ein sicheres und zweckméssiges Velonetz fir den Alltags- und Freizeitver-
kehr zur Verfugung steht. Entlang der von Westen nach Osten verlaufenden
Landstrasse fuhren die lickenhafte Veloinfrastruktur und das hohe Verkehrs-
aufkommen zu einer unattraktiven Verbindungsachse. Zudem gilt es, den Auf-
schwung von E-Bikes zu berlcksichtigen, womit auch steile Strassen muhelos
befahrbar und in der Ebene hohe Geschwindigkeiten erreichbar werden.

Ziele — Erhohung der Attraktivitat des Velowegnetzes
— Verbesserung der Verkehrssicherheit
— Schliessen vorhandener Netzliicken
— Verbesserte Erschliessung der Hanglagen
— Hohe Verfugbarkeit von Velo-Parkplatzen
Massnahmen — Umsetzung der Netzergédnzungen und H6henroute geméss Regionalem Velo-
konzept Baden Regio
— Umsetzung des BGK Hertensteinstrasse, in dem auch Verbesserungen fir
den Veloverkehr vorgesehen sind
— Umsetzung der Veloinfrastruktur entlang der Landstrasse gemass bestehen-
den Planungen bzw. zu erstellendem Rahmengestaltungsplan/Betriebs- und
Gestaltungskonzept Landstrasse
— Starkung der Verkehrsachse Kirchweg (gestalterische Massnahmen, Verhin-
derung Schleichverkehr), siehe auch A.3
— Prifung und Anpassung Routenfiihrung Velovorzugsroute Killwangen-Baden-
Brugg als Verbindungsroute des urbanen Raums im Limmattal (Wunsch Rou-
tenfihrung Gemeinde via Kappelerhof oder Landstrasse)
— Sicherstellung von verkehrssicheren und attraktiven Querungsmaéglichkeiten
Uber die Hertensteinstrasse und die Landstrasse im Bereich Breite (Starkung
Veloachse Kirchweg)
— Prufung Aufhebung von Fahrverboten, welche Velofahrende miteinschliessen
(z.B. Teile von Limmatuferweg, Unterquerung Siggenthalerbriicke, Siggentha-
ler Feld (Grubenstrasse/Wasserweg))
— Das Velonetz wird laufend geprift, Instand gehalten und neuen Entwicklun-
gen angepasst.
Vorgehen / — Zeitnahe Behebung akuter Schwachstellen (z.B. Velowegquerung Breite;

nachste Schritte

Kirchweg/Landstrasse)

— Kontaktaufnahme mit Kanton betreffend der Mdglichkeiten zur Anpassung der
Routenfiihrung der geplanten Velovorzugsroute durchs Gemeindegebiet

— Die Entwicklungsthesen Landstrasse sind im kommunalen Richtplan zu ver-
ankern.

— Kontaktaufnahme mit Baden Regio und Nachbargemeinden zwecks Umset-
zung der H6henroute

— Entwicklungen verfolgen bei gleichzeitiger Miteinbeziehung der Bedirfnisse
der Bevdlkerung, um eine gezielte Anpassung des Velonetzes vornehmen zu
konnen.

Zustéandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Gemeinde Obersiggenthal

— Nachbargemeinden (insb. Ennetbaden/Baden zwecks guter Anbindung Ober-
siggenthal — Baden)

— Kanton Aargau, sobald Kantonsgebiet oder -routen tangiert werden

— Baden Regio

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

— Netzinstandhaltung und Uberpriifung: laufend

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen
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Erlauterungen / Verweise / — Velokonzept Baden Regio

Grundlagen — SchweizMobil (www.schweizmobil.ch)
— Entwicklungsthesen Landstrasse
— Agglomerationsprogramm Aargau Ost 3. Generation
— BGK Hertensteinstrasse
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5.4 Massnahmengruppe C: Offentlicher Verkehr

C.1 Hindernisfreie Bushaltestellen

Kurzbeschrieb

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ist im Jahr 2004 in Kraft getre-
ten und fordert die behindertengerechte Ausgestaltung des &ffentlichen Rau-
mes bis 2023. Dazu z&hlen auch die Bushaltestellen.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Gerade fir altere und handicapierte Menschen ist das Fortbewegen oft er-
schwert. Mit hindernisfreien Bushaltestellen soll diesen Personen eine attrak-
tive Mdglichkeit gegeben werden, den 6ffentlichen Verkehr zu benutzen. In der
Gemeinde Obersiggenthal sollen bzw. missen die Bushaltestellen deshalb bis
Ende 2023 attraktiv und behindertengerecht ausgebaut werden. Dabei missen
sowohl die Einstiegssituation (Hohe und Breite der Kante) als auch der Zugang
zur Haltestelle niveaufrei sein. Der Ausbau zur Hindernisfreiheit der Bushalte-
stellen Limmatsteg, Markthof und Landschreiber ist fir das Jahr 2021 vorgese-
hen.

Ziele

— Die Bushaltestellen sind attraktiv und behindertengerecht ausgebaut.
— Die Bushaltestellen sind gut zuganglich.

Massnahmen

— Behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen. Dieser erfolgt wenn mog-
lich im Rahmen von anstehenden Projekten wie z.B. Strassensanierungen

— Fur Haltestellen, die bis Ende 2023 nicht im Rahmen eines ordentlichen Sa-
nierungsvorhabens behindertengerecht ausgebaut werden kénnen, wird die
Verhéltnismassigkeit eines proaktiven Ausbaus gepruft. Dabei stehen Halte-
stellen mit einer hohen Priorisierung — aufgrund der Fahrgastfrequenzen und
des bestehenden Ausbaustandards — im Vordergrund.

— Mit der Haltestellensanierung werden jeweils auch die niveaufreie Zuganglich-
keit zur Haltestelle sowie die allgemeine Ausstattung geprtift und bei Bedarf
werden Massnahmen angeordnet.

Vorgehen /
nachste Schritte

— Ermittlung der Haltestellen, die im Zuge von ordentlichen Sanierungen
behindertengerecht nachgeriistet werden kénnen

— Prufung der Verhaltnismassigkeit der proaktiven Nachriistung bei den tbrigen
Haltestellen

— Ermitteln von allfalligen weiteren Defiziten in der Ausgestaltung der
Haltestelle

— Ausarbeitung Projekte, Etappierung

Zustandigkeit

— Kanton Aargau
— Gemeinde Obersiggenthal fiir Haltestelle «Kirchdorf Dorf»

Koordination
(involvierte Stellen)

— Kanton Aargau, BVU
— Gemeinde Obersiggenthal
— Busbetriebe

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

Kurz- bis mittelfristig

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhéangigkeit zu anderen
Massnahmen

Al

Erlauterungen / Verweise /
Grundlagen

— SR 151.3 Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteiligungen von
Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG)
— Empfehlungen Bushaltestellen des Kantons Aargau, Version 3.1 16.12.2018
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Cc.2 B+R an Bushaltestellen

Kurzbeschrieb Die Bushaltestellen in Obersiggenthal verfligen tiber ein Grundangebot an ge-
deckten Veloabstellplatzen, welche idealerweise im Wartehaus der Haltestellen
integriert sind.

Ausgangslage Wege, die mit dem OV zuriickgelegt werden, bestehen in der Regel aus mehre-

und Handlungsbedarf

ren Etappen. Sie beinhalten meist auch Fuss- oder Veloetappen und teilweise
auch Autoetappen. Um gute Voraussetzungen fir schnelle und direkte Umsteige-
vorgange zu gewabhrleisten, sind die Bushaltestellen inkl. ihrer Zugangswege so
auszugestalten, dass Veloabstellplatze (Bike+Ride) ermdglicht werden kénnen.

Ziele

— Erhdhung der Attraktivitat des offentlichen Verkehrs
— Forderung des Velofahrens und Zufussgehens
— Reduktion der Fahrten mit dem Auto

Massnahmen

— Ausstattung aller oder der wichtigsten Bushaltestellen (wo Bedarf am hdchsten
ist) mit Veloparkpléatzen. Diese Massnahme erfolgt idealerweise mit dem behin-
dertengerechten Ausbau gemass C.1. Veloparkplatze missen i.d.R. nur an den
Haltekanten Fahrtrichtung Baden und an der Endhaltestelle thematisiert wer-
den.

— Fur Haltestellen, welche aus Platz- oder Verhaltnismassigkeitsgriinden nicht mit
einem Wartehaus ausgestattet werden, sind alternative Veloabstellméglichkei-
ten zu prufen.

Vorgehen /
nachste Schritte

— Behindertengerechte Aufwertung der Haltestellen abwarten (siehe C.1)
und im gleichen Zuge umsetzen

Zustandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Gemeinde Obersiggenthal
— Kanton Aargau, BVU

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

Kurz- bis mittelfristig

Wirkungskontrolle

Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhéngigkeit zu ande-
ren Massnahmen

Al,C1

Erlauterungen / Ver-
weise / Grundlagen

— Beispiel Buswartehaus mit Veloabstellplatzen (Untersiggenthal)
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5.5 Massnahmengruppe D: Parkierung und Mobilititsmanagement

D.1 Konzept 6ffentliche Parkierung

Kurzbeschrieb

Im Rahmen eines Parkierungskonzepts wird die Parkierung im 6ffentlichen
Raum Uberprift und bei Bedarf punktuell neu organisiert. Bestandteile des
Konzepts sind folgende Themen:
— Lage und Anordnung
— Parkplatzbewirtschaftung (Gebuhrenpflicht, Zeitbeschrankungen, Nutzerbe-
schrankungen)
— Parkleitsystem

Vertreter der politischen Parteien werden in die Erarbeitung einbezogen.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Die Gemeinde Obersiggenthal verfiigt Uber ein Parkierungsreglement aus dem
Jahr 1996, welches das Dauerparkieren auf 6ffentlichem Grund regelt: Wer
sein Fahrzeug nachts regelméssig auf 6ffentlichem Grund abstellt, muss eine
kleine Gebihr entrichten. Gemass Aussagen der Verwaltung lasst dieses Sys-
tem ein effizientes und wirksames Inkasso kaum zu. Ausserdem erhéht sich
auch tagsuiber der Druck auf die 6ffentlichen Parkplatze, was zu einigen Kon-
flikten fuhrt (z.B. wildes Parkieren, Fremdparkierer etc.).

Mit dem regionalen Parkraumkonzept wurde die Thematik bereits auf regiona-
ler Stufe aufgegriffen. Das regionale Parkraumkonzept sieht fiir die Zentrums-
gemeinden — zu welchen Obersiggenthal gehort — eine monetére Bewirtschaf-
tung des offentlichen Parkraums vor. Die Umsetzung in verbindliche Regel-
werke obliegt der Gemeinde.

Ziele — Der Strassenraum wird bestimmungsgemass genutzt.

— Die Quartiere werden nicht von Fremdparkierer (z.B. Pendlern) benutzt.

— Hohe Verfugbarkeit der Parkplatze im Zentrum fur Kunden und Besucher.

— Keine falschen Anreize schaffen, d.h. das Dauerparkieren im 6ffentlichen
Strassenraum ist nicht attraktiver als das Parkieren auf eigenem, privaten
Grund.

— Der offentliche Raum resp. die 6ffentlichen Parkplatze sind grundséatzlich be-
wirtschaftet (zeitliche Beschrankung und / oder Gebiihren).

Die Mdéglichkeit zur Bewirtschaftung von privaten Parkierungsanlagen zur 6f-
fentlichen Nutzung wird vorgesehen.

— Der gesteigerte Gemeingebrauch wird abgegolten
(Gebiihr fur das Dauerparkieren).

— Einfache und leicht verstandliche Umsetzung.

— Die Einhaltung des Parkregimes ist einfach zu kontrollieren.

— Faire Regelung, keine Bevorzugung resp. Benachteiligung einzelner
Bevdlkerungsgruppen.

Massnahmen Fir die Gemeinde Obersiggenthal wird ein Parkierungskonzept fir die 6ffentli-
chen Parkplatze erstellt. Dieses beriicksichtigt die bereits vorhandenen Grund-
lagen und Konzepte und soll folgende Themen behandeln:

— Analyse: bestehende Konflikte und Probleme, Handlungsbedarf

— Ziele qualitativ und quantitativ unter Beriicksichtigung der ubergeordneten
Ziele aus dem Parkraumkonzept Baden Regio.

— Nutzungs- und Bewirtschaftungskonzept mit Massnahmen bezuglich Lage
und Anordnung, Parkplatzbewirtschaftung (Gebuhrenpflicht, Zeitbeschréankun-
gen, Nutzerbeschrankungen, Grundlagen fur gréssere private Anlagen) und
Parkleitsystem in Zentrumslagen

— Evtl. Anpassung bestehendes Parkierungskonzept fur Grossanlasse

— Festlegen Controlling (Messgréssen, Messintervalle, Berichterstattung)

Vorgehen / — Erarbeitung Parkraumkonzept parallel zur Erarbeitung des KGV

nachste Schritte

— Einpflegen der Konzeptinhalte in ein rechtskréftiges Reglement
— Umsetzung

Zustandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Bevolkerung

Kosten
(Investitionsaufwand)

— Erarbeitung Parkierungskonzept ca. Fr. 44'500
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— Umsetzung offen, abhangig von Parkierungskonzept

Zeithorizont kurzfristig

Wirkungskontrolle Zu definieren im Rahmen des Parkierungskonzepts

Abhéangigkeit zu anderen D.2
Massnahmen

Erlauterungen / Verweise / — Parkierungs-Reglement der Gemeinde Obersiggenthal, 1996
Grundlagen — Parkierungskonzept fiir Veranstaltungen mit hohem Verkehrsaufkommen,
2017
— Bau- und Nutzungsordnung der Gemeinde Obersiggenthal, 2014
— Schlussbericht «Umsetzung Regionales Parkraumkonzept». Baden Regio,
Planungsbiiro Jud, 2014
— Regionales Parkraumkonzept Vertiefungsphase, Schlussbericht. Baden Re-
gio, SNZ Ingenieure und Planer AG, 2011
— Gemeinde Obersiggenthal Parkraumplanung, Grundlagen Parkierungskon-
zept, 2008
— REK, Regionales Entwicklungskonzept Baden Regio, sapartners, 2013
— REK, Erganzungen zum Regionalen Entwicklungskonzept Baden Regio,
sapartners, 2016
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D.2 Parkplatzerstellungspflicht und Ersatzabgaben

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde Obersiggenthal konkretisiert im Rahmen der nédchsten BNO-Re-
vision ausgehend von den kantonalen Vorschriften Vorgaben zur Parkplatzer-
stellungspflicht bei Um- und Neubauten. Die Vorgaben zu den Ersatzabgaben
werden in einem Reglement festgehalten.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Gemass 8§43 der Bauverordnung (BauV) ermittelt sich die Anzahl der zu erstel-
lenden Parkfelder aus der VSS-Norm SN 40 281 «Parkieren; Angebot an Park-
feldern fiir Personenwagen». 843a der Bauverordnung (BauV) ermdglicht auto-
armes Wohnen bei speziellen ortlichen Verhaltnissen.

Die Gemeinde halt als Ziel fest, dass die Pflichtwerte geméss BauV nicht Gber-
schritten werden. Sie prift, ob Gebiete festzulegen sind, in denen eine Reduk-

tion in Abhangigkeit ihres Standortes mdglich ist.

Ersatzabgaben

Koénnen die geméss BauV resp. BNO der Gemeinden vorgeschriebenen
Pflichtparkfelder nicht erstellt werden, muss der Grundeigentimer eine einma-
lige Ersatzabgabe bezahlen. Die Gemeinden legen die Hohe durch ein Regle-
ment fest. Die Ersatzabgaben sind fiir die Erstellung von 6ffentlichen Parkie-
rungsanlagen oder fiir Anlagen des 6ffentlichen Verkehrs oder des nicht moto-
risierten Privatverkehrs zu verwenden, die den abgabepflichtigen Grundeigen-
timern dienen.

Bisher werden von der Gemeinde keine weiterfihrenden Vorgaben zur Park-
platzerstellungspflicht und Ersatzabgaben gemacht.

Ziele

— Ubereinstimmung sowie Erganzung und Konkretisierung der kantonalen Vor-
gaben
— Beriicksichtigen von:
— wichtigen o6ffentliche Interessen (z.B. Ortshildschutz)
— Uberlastung Strassennetz
— stark belasteten Gebiete, Umweltschutz (Larm, Luft)
— Néhe zu Einkaufsmdglichkeiten und zentralen Einrichtungen
— guter Anbindung an den Offentlichen Verkehr (Schaffung der Vorausset-
zung fur autoarmes Wohnen), hoher Anteil Fuss- und Veloverkehr
— Steuerung der Verkehrsmittelwahl

Massnahmen

Folgende Inhalte werden sinngemass in die BNO aufgenommen:

Parkplatzerstellungspflicht

— Der Gemeinderat legt die Parkierung Uber das ganze Gemeindegebiet fest. Er
beriicksichtigt dabei die Lage im Siedlungsgebiet, die Erschliessung mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln, die Verkehrskapazitat und den Schutz vor Auswir-
kungen des Verkehrs.

— Der Gemeinderat bewirtschaftet den Parkraum zur Entlastung von Wohnquar-
tieren und Gewerbegebieten sowie zur Wahrung der Verkehrssicherheit auf
den Strassen und zur Gewéahrung einer geordneten Parkierung.

— Die Berechnung der notwendigen Anzahl Parkfelder richtet sich nach den
kantonalen Vorschriften und der VSS-Norm SN 40 281 und erfolgt nach fol-
gendem Prinzip:

1. Ermittlung des Norm- oder Grenzbedarfs anhand von Bezugsgrossen
(z.B. 1 PP pro 100m? Flache, je nach Nutzung auch andere Bezugs-
groéssen, z.B. Anzahl Sitzplatze bei Restaurants)

2. Ermittlung des tatséachlichen Bedarfs unter Berucksichtigung von z.B.
OV-Erschliessung, Zentralitit, Eignung fiir den Fuss- und Veloverkehr
etc. Das Ergebnis dieses Schritts ist ein Minimal- und Maximalangebot.

3. Moglichkeiten zur Unterschreitung des Minimalbedarfs bei Vorlegen ei-
nes plausiblen Mobilitdtskonzepts

4. Moglichkeiten zur Uberschreitung des Maximalbedarfs in besonderen
Fallen

5. Weitere Bestimmungen zur Lage und Anordnung und Mehrfachnutzung
von zentralen Anlagen (Quartierparkplatze)

6. Ersatzabgaben, sofern die Pflichtparkplatzanzahl nicht erstellt werden
kann oder darf

Vorgehen /
nachste Schritte

— Prazisieren der Inhalte und Aufnahme in die BNO
— Festlegen der Héhe der Ersatzabgaben
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Zustandigkeit — Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination — Bevdlkerung
(involvierte Stellen)

Kosten — Inhaltliche Anpassung der Parkierungsbestimmungen in der BNO ca.
(Investitionsaufwand) Fr. 15'000.- (Ohne formelle Verfahren)

Zeithorizont mittelfristig

Wirkungskontrolle Keine massnahmenspezifischen Kontrollen

Abhangigkeit zu anderen D1 Konzept 6ffentliche Parkierung
Massnahmen D3 Mobilitdtsmanagement

Erlauterungen / Verweise / — Bau- und Nutzungsordnung der Gemeinde Obersiggenthal, 2014
Grundlagen — Schlussbericht «Umsetzung Regionales Parkraumkonzept. Baden Regio, Pla-
nungsbiro Jud, 2014
— Regionales Parkraumkonzept Vertiefungsphase, Schlussbericht. Baden Re-
gio, SNZ Ingenieure und Planer AG, 2011
— REK, Regionales Entwicklungskonzept Baden Regio, sapartners, 2013
— REK, Ergadnzungen zum Regionalen Entwicklungskonzept Baden Regio,
sapartners, 2016
— Kantonale Gesetze und Verordnungen (BauG, BauV)
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D.3 Mobilitatsmanagement

Kurzbeschrieb

In Obersiggenthal werden Massnahmen des Mobilitdtsmanagements in den
Bereichen Angebot, Beratung und Kommunikation umgesetzt.

Ausgangslage
und Handlungsbedarf

Das Mobilitéatsverhalten hangt stark von Gewohnheiten ab. Sollen diese zu
Gunsten einer nachhaltigeren Mobilitatsform verandert werden, bedarf es ge-
nigend Anreizen. Mit dem Mobilititsmanagement als Instrument bzw. Ansatz
zur Beeinflussung der Verkehrsgewohnheiten kann der Verkehr effizienter, um-
welt- und sozialvertraglicher und damit nachhaltiger gestaltet werden. Mass-
nahmen des Mobilitittsmanagements stellen eine Erganzung zu den klassi-
schen verkehrsplanerischen Massnahmen dar. Die Gemeinde ist bereits heute
mit Massnahmen im Bereich MobilitAitsmanagement aktiv:

— Informationen zur Mobilitét in Obersiggenthal auf der Gemeinde-Homepage
— Links zu Rad- und Wanderwegnetzen auf der Gemeinde-Homepage

— Verkauf von Gemeinde-Tageskarten SBB

— Mobility-Standort

Ziele — Forderung des Bewusstseins fir eine nachhaltige Mobilitat, in der Wohnbe-
volkerung wie auch in Firmen
— Forderung neuer und intelligenter Mobilitatsformen
— Erhéhung des Anteils des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs am
Gesamtverkehr (Modal Split)
— Nutzung der Angebote bestehender Fachstellen
Massnahmen — In Baugesuchen und Planungsverfahren Mobilititsmanagement thematisieren
— Weiterfihrung der Sensibilisierung der Eltern fur das Thema des Schulwegs
- Vermeidung von Fahrdiensten mit dem Auto (Elterntaxis)
— Prufung Erschliessung an den 6ffentlichen Verkehr oder eines Ruf-Busses
zur besseren Erschliessung von Hertenstein
— Beratung von ortsansassigen Unternehmen beziiglich Mobilitdtsmanagement
Vorgehen / — Zustandigkeiten definieren

nachste Schritte

— Kontaktaufnahme mit aargaumobil
— Kriterien fir die Wirkungskontrolle definieren

Zustandigkeit

— Gemeinderat Obersiggenthal

Koordination
(involvierte Stellen)

— Kantonale Anlaufstelle fur Mobilititsmanagement aargaumobil

Kosten
(Investitionsaufwand)

Zeithorizont

laufend

Wirkungskontrolle

Noch zu definieren

Abhéngigkeit zu anderen
Massnahmen

D.1

Erlauterungen / Verweise / — www.ag.ch/aargaumobil

Grundlagen

— www.energieschweiz.ch
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6 Controlling

Das Controlling umfasst einerseits die Umsetzungskontrolle der beschriebenen Mass-
nahmen und andererseits eine laufende Wirkungskontrolle.

6.1 Umsetzungskontrolle

Bei der Umsetzung der einzelnen Massnahmen des KGV miissen die finanziellen und
personellen Ressourcen der Gemeinde beriicksichtigt werden. Im Rahmen der Finanz-
planung und Budgetierung sollen jahrlich Massnahmen ausgew#hlt und zur Umsetzung
im néchsten Jahr freigegeben werden. Die Massnahmen umfassen jeweils Planung, Um-
setzung, Controlling und Kommunikation.

Die Verwaltung (Abteilung Bau und Planung) informiert den Gemeinderat jahr-
lich {iber den Stand der Umsetzung der Massnahmen. Falls notwendig (z.B. aufgrund
gednderter Rahmenbedingungen), werden im Rahmen dieser Berichterstattung auch in-
haltliche oder organisatorische Anderungen beschlossen.

6.2 Wirkungskontrolle

Die Wirkungskontrolle umfasst die Uberpriifung der Zielerreichung (iibergeordnete
Ziele des KGV resp. konkrete Ziele in den Massnahmenblittern). Die Beschreibung der
Zielerreichung erfolgt einerseits qualitativ, andererseits konnen dazu folgende Daten er-
hoben und/oder ausgewertet werden:

— Mikrozensus zum Verkehrsverhalten (alle fiinf Jahre, neuste Erhebung 2015)

— Gesamtverkehrsaufkommen, einerseits auf Basis der kantonalen Verkehrszih-
lungen, punktuell erginzt mit Verkehrszdhlungen auf Gemeindestrassen im Zu-
sammenhang mit aktuellen Projekten

— Regelmaissige Geschwindigkeitsmessungen an neuralgischen Stellen

— Auswertung des subjektiven Sicherheitsempfindens nach der Sanierung von
Strassenabschnitten und der Konfliktstellen des Fuss- und Veloverkehrs

— Ein- und Aussteiger im 6ffentlichen Verkehr, soweit verfiigbar

— Kontrolle der Massnahmen, welche im Bereich Parkierung und Mobilitdtsma-
nagement getroffen wurden (Kriterien noch zu definieren)

Die Berichterstattung erfolgt im kleinen Rahmen zusammen mit der Berichterstattung
zur Umsetzungskontrolle. Alle vier Jahre (Legislaturperiode) sollen der Umsetzungs-
stand und die erreichte Wirkung in der Gesamtschau durch den Gemeinderat und die
Verwaltung iiberpriift und festgehalten werden.
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7 Genehmigungsblatt Kanton

Der KGV der Gemeinde Obersiggenthal besteht aus dem vorliegenden Bericht
inkl. der Teilpline MIV, OV, Fussverkehr und Radverkehr.

Durch den Vorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt ist das gesamte Ka-
pitel 4 (Ziele) zu genehmigen.

Zur kantonalen Vorpriifung durch den Gemeinderat verabschiedet:

17. Mai 2021

Vorlaufige Beurteilung durch das Departement Bau, Verkehr und Umwelt:
17. November 2021

Offentliche Mitwirkung vom:

28. Mai 2021 bis 28. Juni 2021

Beschlossen durch den Gemeinderat am:

08. August 2022 und 06. Mirz 2023

Unterschrift Departementsvorsteher BVU
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Abkiirzungsverzeichnis

ASP Abendspitzenstunde, i.d.R. 17:00 - 18:00
AZ Ausniitzungsziffer

BauG Baugesetz

BauVv Bauverordnung

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz

BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept

BNO Bau- und Nutzungsordnung

DTV Durchschnittlicher tiglicher Verkehr
FGS Fussgéngerstreifen

HVZ Hauptverkehrszeit

KGV Kommunaler Gesamtplan Verkehr

MIV Motorisierter Individualverkehr

MJP Mehrjahresprogramm

MSP Morgenspitzenstunde, i.d.R. von 07:00 - 08:00
NvVZ Nebenverkehrszeit

OASE Ostaargauer Strassenentwicklung (alter Titel, neu rGVK Ostaargau)
ov Offentlicher Verkehr

REK Regionales Entwicklungskonzept

RES Regionale Entwicklungsstrategie

rGVK regionales Gesamtverkehrskonzept
STEP Strategisches Entwicklungsprogramm

T20/T30 Tempo 20/30
UK Umsetzungskonzept

VZA Vollzeitdquivalent
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Anhang

Teilplan Motorisierter Individualverkehr
Teilplan Offentlicher Verkehr

Teilplan Fussverkehr

Teilplan Radverkehr
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