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1 AUSGANGSLAGE
1.1 Einleitung

Die Austrasse ist eine Quartiererschliessungsstrasse am Nordhang der Limmat, die einige Ein- und Mehrfamili-
enhauser erschliesst. Aufgrund der Entwicklung der letzten Jahre, bei der verschiedene Ersatzneubauten reali-
siert wurden, geniigt die Strasse den rechtlichen Anforderungen fiir die Erschliessung nicht mehr. Als Grundlage
flir jede weitere Entwicklung ist deshalb eine Erschliessungsplanung erforderliche.

Am Ende der Austrasse soll auf der Landparzelle Nr. 1713 eine neue Wohniliberbauung entstehen. Die Parzelle
befindet sich gemass Zonenplan 2014 in einer Wohnzone 2 mit einer Gestaltungsplanpflicht. Fiir die Realisation
der Wohniiberbauung wurde anfangs 2019 der Studienauftrag « Wohnform Obersiggenthal» durchgefiihrt. Flir
die rechtliche Sicherung ist ein Gestaltungsplan in Erarbeitung. Damit die Erschliessung ebenfalls den gesetzli-
chen Vorgaben, wurde parallel dazu die vorliegende Erschliessungsplanung liber die Austrasse erarbeitet.

1.2 Perimeter

Der massgebende Perimeter fiir den Erschliessungsplan bezieht sich auf die Austrasse und den Anschlussknoten
Austrasse / Landstrasse (K114).

Markthof Primarschule

Bachmatt

Gemeindeverwaltung

Abb. 1: Planungsperimeter

1.3 Ziel

Mit der vorliegenden Sondernutzungsplanung soll das Ziel einer 6ffentlich-rechtlichen Sicherung der zweckmas-
sigen Erschliessung flir die Parzellen entlang der Austrasse umgesetzt werden.
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1.4 Erganzende Unterlagen

- Verkehrsgutachten, Erschliessung Grundstiicke Nutzungsplanungsrevision, Metron, August 2013 (Beilage)
- Mitwirkungsbericht GR Obersiggenthal, 16. September 2024

- Gestaltungsplan "Au Rieden", Situationsplan 1:500 und Sondernutzungsvorschriften, 20.02.25

- Mobilitatskonzept Uberbauung «Wohn-Werk 5415» Obersiggenthal, ewp, 20.07.2020
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2 GRUNDLAGEN
2.1 Gesetzliche Grundlagen

Der Erschliessungsplan "Austrasse" stlitzt sich auf die folgenden bau- und planungsrechtlichen Grundlagen ab:

- Gesetz liber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz, BauG) vom 19. Januar 1993

- Bauverordnung (BauV) vom 25. Mai 2011 (Stand 1. Januar 2015)

- Bau- und Nutzungsordnung (BNO) der Gemeinde Obersiggenthal, beschlossen vom Einwohnerrat am
17. Oktober 2013, genehmigt vom Regierungsrat am 19. Marz 2014

2.2 Kommunale Grundlagen
Bauzonenplan Obersiggenthal

Die Austrasse und die daran angeschlossenen Parzellen befinden sich geméass Bauzonenplan der Gemeinde Ober-
siggenthal in der Wohnzone W2 und W3 mit einer Gestaltungsplanpflicht fiir die Parzellen Nr. 1713 am westli-
chen Ende der Austrasse.

LR

W"‘-‘:.ﬁdﬁéﬁ%&fwﬂﬁ
AT | e gy P u.iel
'flmmmmﬂm ﬂﬂTﬂW{I.mmm

Abb. 2: Ausschnitt rechtsgiiltiger Bauzonenplan Obersiggenthal

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Der kommunale Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Obersiggenthal regelt die verkehrlichen Grundlagen fiir die
Gemeinde. Dieser wurde am 09.03.2023 in Kraft gesetzt. Die wichtigsten Inhalte fiir die Erschliessungsplanung
Austrasse sind nachfolgen dokumentiert.

Teilplan motorisierter Verkehr

Die Austrasse ist gemass KGV als Quartiererschliessungsstrasse klassiert (QES) zudem ist in der Austrasse eine
Begegnungszone geplant. Die angrenzende Landstrasse (K114) ist als Hauptverkehrsstrasse HVS eingetragen.
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- Teilplan motorisierter Individualverkehr

bestehend geplant
Hauptverkehrsstrasse (HVS) —
Quartiererschliessungsstrasse (QES)
Ausnahmetransportroute (Typ I) - -

Begegnungszone
Beteriebliche / gestalterische Aufwertung 1T

Bauzonengrenze — — —

Gemeindegrenze - -

Abb. 3: KGV Ausschnitt Teilplan motorisierter Individualverkehr

Teilplan 6ffentlicher Verkehr

Gemaéss KGV verkehrt auf der Landstrasse eine Buslinie, die Bushaltestelle Limmatsteg ist bestehend. Der Teil-
plan 6ffentlicher Verkehr zeigt die Fussgangerstreifen bei den Haltstellen und umfasst in Bezug auf die Erschlies-
sungsplanung Austrasse keine weiteren relevanten Inhalte.

B3 4 uTan =7 e

- Teilplan offentlicher Verkehr

bestehend geplant
Buslinie mit Bezeichnung ———
Busbucht [ )
Fussgangerstreifen bei Haltestellen )

Einzugsradius Bushaltestelle (300m) N

Einzugsradius Bushaltestelle (500m) aemoTTT -

Hindernisfreie Bushaltestellen .

B+R an Bushaltestellen @

Bauzonengrenze

Abb. 4: KGV Ausschnitt Teilplan 6ffentlicher Verkehr

Teilplan Fussverkehr

Die Austrasse ist im KGV als bestehende Nebenroute eingetragen, die Querverbindung von der Landstrasse Gber
die Ausstrasse als bestehende Hauptroute. Zudem sind bei der Bushaltestelle Limmatsteg und der Einmiindung
der Austrasse in die Landstrasse bestehende Fussgangerstreifen dargestellt. Flir diese sind jeweils Aufwertungen
geplant.
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- Teilplan Fussverkehr
bestehend geplant
Hauptroute —
Nebenroute
Wanderweg
Historische Verkehrswege A A A
i Fussgangerstreifen L 2
Aufwertung Querungsstelle
Bauzonengrenze —_———
Gemeindegrenze -— o .

Abb. 5: KGV Ausschnitt Teilplan Fussverkehr

Teilplan Radverkehr

Die Austrasse ist im KGV als bestehende kommunale Hauptroute eingetragen. Fir die nérdlich weiterfiihrenden
Wegverbindungen ist geplant, dass die vorhandenen Velofahrverbote aufgehoben werden sollen. Auf der Land-
strasse verlauft zudem eine bestehende kantonale Hauptroute (Nr. ™ 510).

- Teilplan Radverkehr
4
,/‘ bestehend geplant
/ </ of Kantonale Radroute — L
7 ay =
N/ = v
/Limr‘natste@ - Kommunale Hauptroute F— u -
» - L,
WLk -2
v X ’ Kommunale Nebenroute
Historische Verkehrswege AAA
- Aufhebung Fahrverbot Velo %
1
se/! ; =17
* . — ) seel—
\ SO ay v Bushaltestelle .
. Bauzonengrenze —_————
= i s s mm s =m
Gemeindegrenze - -

Abb. 6: KGV Ausschnitt Teilplan Radverkehr

2.3 Verkehrstechnische Grundlagen
Verkehrsaufkommen und Verkehrsqualitat

Verkehrserhebung Austrasse Metron August 2013:

Fir das Verkehrsgutachten « Erschliessung Grundstiicke Nutzungsplanungsrevision» wurde im August 2013 eine
Verkehrszahlung in der Abendspitzenstunde von 17:00-18:00 Uhr vorgenommen, in welcher 30 Fahrzeuge in
der Austrasse erhoben wurden. Flir den damaligen Bestand von rund 30 Wohneinheiten und rund 70 Parkplatzen
wurde von 210 Fahrten/Tag ausgegangen.

Strassenbelastungsplan GIS Kanton Aargau:
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Gemass dem Strassenbelastungsplan des Kanton Aargau wurde eine Messung 2008 auf Héhe Landstrasse Nr.
84 durchgefiihrt, welche einen DTV von 7'912 ergab. Zudem ist eine Kurzzeitmessung von 2011 vorhanden auf
der Langstrasse Hohe Oederlinareal mit einem DTV von 8'007 und LKW-Anteil von 4.3%.

Erganzende Verkehrserhebung (Donnerstag 12.03.2020):

Da die vorhandenen Messungen nicht mehr auf dem aktuellen Stand sind, wurde am Donnerstag 12.03.2020 am
Abend eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Gezahlt wurde von 16:30 bis 18:30 Uhr. Die Spitzenstunde dauerte
gemass dieser Erhebung von 16:45 bis 17:45 Uhr.

466
L Landstrasse uon: Baden
vom Zentrum t 6
7 J
3 4
Austrasse

Abb. 7: Auswertung Verkehrserhebung (Anzahl Fahrzeuge in der Abendspitzenstunde)

von Austrasse Zentrum Baden Total

nach Zentrum Baden Austrasse Baden Zentrum Austrasse
Velo/Mofa 0 0 1 16 14 1 32
Motorrad/Roller 0 2 0 8 11 0 19
LW/Bus 0 0 0 5 5 0 10
PW/Lieferwagen 3 4 6 361 466 5 845
Total Fahrzeuge 3 4 7 390 496 6 906

Gemass dieser Erhebung hat die Austrasse in der Abendspitzenstunde eine Querschnittsbelastung von 20 Fahr-
zeugen (13 Zufahrten und 7 Wegfahrten) und die Landstrasse ein Querschnittsbelastung von 876 Fahrzeugen.

Wiéhrend der Erhebung wurden keine ein- oder ausfahrenden Lastwagen registriert. Der LW-Anteil (inkl. OV/
Bus) in der Austrasse betrug rund 1.1%.

Abschiatzung Verkehrserzeugung Wohniiberbauung «Au Rieden»

Gemass Gestaltungsplan «Au Rieden» betragt die maximal zuldssige Anzahl Parkplatze 60% des gemass der
VSS-Norm 40 281 ermittelten Richtwertes. Da von der gesetzlich und normativ vorgeschriebene Anzahl der
Pflichtparkplatze abgewichen wird, wurde im Rahmen des Gestaltungsplan ein Mobilitatskonzept erstellt, wel-
ches aufzeigt, wie diese Reduktion vorgenommen werden kann. Fiir die total 40 Wohneinheiten sind gemdss
Gestaltungsplan 25-27 Parkfelder zuldssig. Darin inbegriffen sind die Besucherparkplatze sowie die Parkplatze,
welche fiir das vorgesehene Car-Sharing-Angebot erforderlich sind.

Wird flr die Verkehrserzeugung von einem Wert von 3 Fahrten pro Tag und PP ausgegangen, generiert die
Uberbauung Au Rieden rund 81 Fahrten pro Tag. Im Sinne einer leicht iberdurchschnittlichen Betrachtung der
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Verkehrserzeugung wurde fiir die Erschliessungsplanung von diesem hoheren Wert ausgegangen. Dem Mobili-
tatskonzept liegt einem durchschnittlichen Wert von 2.5 Fahrten pro Tag zugrunde, was ein Verkehrsaufkommen
von 65-70 Fahrten bedeuten wiirde.

Bei reinen Wohnnutzungen finden in der Regel ca. 5% der Wegfahrten und 15% der Zufahrten in der Abendspit-
zenstunde statt. Fiir die Austrasse waren das 4 Wegfahrten und 13 Zufahrten in der Abendspitzenstunde.

Im Bestand sind heute 45 Wohneinheiten mit ca. 60 Parkplatzen an die Austrasse angeschlossen. Mit 3 Fahrten
pro Parkfeld kann von maximal rund 180 Fahrten pro Tag ausgegangen werden Dies entspricht ungefahr der
Verkehrserhebungvom 12.03.2020. Wird davon ausgegangen, dass in der Abendspitzenstunde 10% der Fahrten
erzeugt werden. Betragt die Verkehrsmenge 200 Fahrten pro Tag. Das Verkehrsaufkommen in der Austrasse
kann somit auf 261 bis 281 Fahrten pro Tag und somit 26 bis 28 Fahrzeugen pro Spitzenstunde abgeschatzt
werden.

Daim Bereich der Austrasse keine grésseren unbebauten Landreserven vorhanden sind, kann davon ausgegangen
werden, dass im Rahmen der inneren Verdichtung die Anzahl Wohneinheiten mit dem entsprechende Parkplatz-
angebot sowie der Verkehrserzeugung nur in kleinem Umfang zunehmen wird.

Abschiatzung LW-Fahrten

Gemass der BZO sind entlang der Austrasse nur Wohnnutzungen W2 und W3 zulassig (siehe auch Kapitel 2.2,
kommunale Grundlagen), dem entsprechend sind keine grésseren Gewerbenutzungen mit allfdlligem Glterum-
schlag zulassig. Der Lastwagen-Anteil am Verkehrsaufkommen in der Austrasse ist dem entsprechend gering.
Wird von einem LW-Anteil von ca. 1% ausgegangen ergeben sich rund 3 LW-Fahrten pro Tag. Diese setzten sich
vor allem Ver- und Entsorgungsfahrten, Stiickgutlieferungen und Servicefahrten zusammen.
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3 ANALYSE
3.1 Heutige Dimensionierung Austrasse
Heutiger Strassenquerschnitt

Auf der Austrasse gilt heute generell Tempo 50 obwohl die Dimensionierung, und Gestaltung sowie die angren-
zenden Nutzungen diese Geschwindigkeit kaum zulassen. Gemass KGV soll fir die Austrasse eine Begegnungs-
zone eingeflihrt werden.

Die Strassenparzelle der Austrasse weisst eine Fahrbahnbreite von 4.0m auf. Die Austrasse ist auf ihrer Gesamt-
ldnge von 200m gepragt durch private Vorgdrten, welche sich durch Mauern oder Zaune von der Strasse ab-
grenzen. Zudem sind diverse Vorpldtze vorhanden, welche unter anderem fiirs Parkieren genutzt werden. Die
Strasse weisst kein Trottoir auf, es gilt das Prinzip der Mischflache. Am Ende der Strasse besteht ein 6ffentlicher
Parkplatz (4 Parkfelder), welcher zum Wenden von Fahrzeugen genutzt werden kann. Diese Parkplatze werden
im Rahmen der Neuliberbauung «Au Rieden» aufgehoben. Der urspriingliche Richtplaneintrag wurde im Rahmen
des KGV entfernt.

Die Austrasse ist ab der Einmiindung zur Landstrasse Uber die ganz Lange gut einsehbar. Es sind nur geringe
Steigungen vorhanden. Ein Begegnungsfall PW/PW ist bei tiefer Geschwindigkeit (20km/h) bei einer durchge-
henden Fahrbahnbreite von mindestens 4.0m mdglich. Ausnahme bildet eine Engstelle, bei der die Einfriedungen
direkt an die Strassenparzelle grenzen und die erforderliche lichte Breite von 4.4 m nicht eingehalten werden
kann. In diesen Bereichen ist lediglich der Begegnungsfall PW / Velo méglich ist.

Engstej
[
Magier beidseitig
: direjt auf

trasse,,pa’ze“e

Abb. 8: Schema heutige Dimensionierung fiir Begegnungsfille bei reduzierter Geschwindigkeit (20 km/h)
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Grundstacksgrenze
Grundsticksgrenze

Vorbereich
Fahrbahn
Vorbereich

Abb. 9: Strassenquerschnitt 4.0m Fahrbahnbreite 0.6m Fahrbahn auf privatem Grund

oS

Grundstiicksgrenze
Grundsticksgrenze

Vorbereich
Fahrbahn
Vorbereich

4.2 4

Abb. 10: Strassenquerschnitt 4.0m Fahrbahnbreite

Grundsticksgrenze
Grundstiicksgrenze

Fahrbahn
Vorbereich

Abb. 11: Strassenquerschnitt Parz. Nr. 1720 und Parz. Nr. 2177
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Massgehender Begegnungsfall

In der VSS-Norm 40 045 (Projektierung Grundlagen, Erschliessungsstrassen) werden die Typen von Erschlies-

sungsstrassen festgelegt. Dabei werden drei Typen unterschieden:

- Zufahrtsweg, Erschliessung bis zu 30 Wohneinheiten

- Zufahrtsstrasse, Erschliessung bis zu 150 Wohneinheiten

- Quartiererschliessungsstrasse, Erschliessung bis zu 300 Wohneinheiten

Uber die Austrasse werden heute rund 45 Wohneinheiten erschlossen, neu kommen mit der Uberbauung Au Rie-

den rund 40 Wohneinheiten dazu. Insgesamt werden tber die Austrasse kiinftig rund 85 Wohneinheiten erschlos-

sen. Aufgrund der Wohneinheiten entspricht die Austrasse dem Typ Zufahrtsstrasse. Flir die Dimensionierung

wird von den Vorgaben fiir eine Zufahrtsstrasse als maximaler Ausbaustandard ausgegangen.

ES-Typen

Quartiererschliessungs-
strasse

Zufahrtsstrasse

Zufahrtsweg

Genereller Ausbaugrad

durch

Querschnittsgestaltung festzulegen [3]

Anzahl Fahrstreifen

2 oder 1

Ausbaugrdssen der
Fahrstreifen

normal *

reduziert

reduziert

Offentlicher Verkehr

nur ausnahmsweise, Bus-
haltestellen im Fahrbahnbe-
reich

Parkieren

geregelt oder frei

je nach Gestaltung, i.a. frei

Gehwege

mindestens einseitig

einseitig, evil. als Langs-
streifen oder als Mischver-
kehrsflache

Anlagen fiir den leichten
Zweiradverkehr

keine erforderlich

Fahrbahnmarkierung
[10]

ausnahmsweise Mittellinie

keine

Durchfahrtsméglich-
keiten

in der Regel durchgehend
befahrbar

in der Regel nicht durch-
gehend befahrbar

nicht durchgehend befahr-
bar

Wendemdglichkeiten

Wendeplatz bei Sackgassen

Wendeplatz bei Sackgas-
sen (auch unter Einbezug
der Bankett-, Geh-

weg- und Vorplatzflache
moglich)

in der Regel kein Wende-
platz

Grundbegegnungsfall

Lastwagen/Personenwa-gen
* bei stark reduzierter
Geschwindigkeit

Personenwagen/Perso-
nenwagen bei stark redu-
zierter Geschwindigkeit

Personenwagen/Fahrrad bei
stark reduzierter Geschwin-
digkeit

Belastbarkeit (Massge-
bender stiindlicher Ver-
kehr im Querschnitt)

bis 150 Fz./h

100 Fz./h

50 Fz./h

Abb. 12: VSS Norm 40 045, Tabelle 1, Typen von Erschliessungsstrassen

Als Grundlage flir den Erschliessungsplan Austrasse wird von den folgenden Annahmen ausgegangen:

- Verzicht auf Trottoir

- Inder Regel Begegnungsfall PW / PW bei stark reduzierter Geschwindigkeit

- Tiefes Geschwindigkeitsregime von 20 km/h bis max. 30 km/h

- Ausweichstelle fiir Begegnungsfall PW / LW im Bereich Einmiindung Landstrasse

stadt raum verkehr 15.04.25
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Strassenraum / Geometrisches Normalprofil

Gemass KGV ist die Austrasse eine Quartiererschliessungsstrasse (siehe auch Kapitel 2.2, kommunale Grundla-
gen, KGV). Aufgrund der vorhandenen Nutzungen, dem Entwicklungspotenzial und der Verkehrsbelastung (we-
niger als 30 Fahrzeuge in der Spitzenstunde) orientiert sich der Strassentyp jedoch an einer Zufahrtsstrasse. Flr
die massgebende Dimensionierung wurde in der Erschliessungsplanung deshalb von einer Zufahrtsstrasse ausge-
gangen. Fiir diese wird gemass der VSS-Norm 40 045 von einen oder zwei Fahrstreifen mit reduzierter Ausbau-
grosse und einen massgeblichen Grundbegegnungsfall beim Kreuzen von zwei Personenwagen bei stark reduzier-
ter Geschwindigkeit ausgegangen. Die Zufahrtsstrasse ist in der Regel nicht durchgehend befahrbar und verfligt
Uber eine Wendemdglichkeit bei Sackgassen.

Geometrisches Normalprofil Personenwagen:

- Grundabmessung: 2 x 1.80 m

- Bewegungsspielraum: 0 (fiir Geschwindigkeiten bei 20 km/h)

- Sicherheitszuschlag zwischen den Fahrzeugen: 2 x 0.20 m

- Sicherheitszuschlag ausserhalb der Fahrbahn (lichte Breite): 2 x 0.20 m
- Total: Mindestbreite 4.0 m, lichte Breite von 4.40 m

Somit ergibt sich flir die Austrasse eine minimal erforderliche Fahrbahnbreite von 4.00m fiir den Begegnungsfall
Personenwagen / Personenwagen und eine erforderliche lichte Breite von 4.4 m.

Uberpriifung Strassenabstand

Im Rahmen der Erschliessungsplanung wurde gepriift, wo eine Verbreiterung der Austrasse mdglich ist, ohne
dass bestehend Bauten dadurch in den gesetzlich vorgegebenen Strassenabstand ragen. In der nachfolgenden
Abbildung sind die entsprechenden Flachen blau schraffiert dargestellt.

>>>>>>>>>>

\\\\\\

S

theoretische Strassenverbreitung fiir Ausweichstellen (2m)
angrenzender Strassenabstand (4m)

S magliche Ausweichstellen (mit Einhaltung Strassenabstand)
allfallig betroffene Parzellen

Abb. 13: Uberpriifung Strassenabstand mit einer allfélligen Verbreiterung der Strasse fiir eine Ausweichstelle PW / LW
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Gemass dieser Betrachtung wéaren die folgenden Ausweichstellen maglich.

5 7

= Austrasse
Erforderliche Ausweichstellen
? weitere mogliche Ausweichstellen

Ausweichstellen mit Landerwerb
Ausweichstellen ohne Landerwerb

teeat

Abb. 14: Theoretisch mégliche Ausweichstellen

3.2 Knoten Landstrasse

Auf der Landstrasse wird im Abschnitt Gebiet Austrasse bis Oederlinareal auf der Nordseite einseitig ein Trottoir
geflihrt. Zu Fuss Gehende von oder in die Austrasse miissen die Landstrasse ber einen Fussgdngerstreifen Que-
ren. Der Wartebereich vor dem Fussgdngeriibergang ist heute mit 1.1 m zu knapp dimensioniert und befindet
sich auf einer privaten Parzelle.

Abb. 15: Fussgdngeriibergang Landstrasse beim Knoten Austrasse Abb. 16: Fussgdngeriibergang Landstrasse beim Knoten Austrasse
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3.3 Erschliessung mit dem dffentlichen Verkehr

Die Linien 2 und 6 verbinden Nussbaumen mit Baden faktisch im 7.5-Minuten-Takt. Die Haltestelle Limmatsteg
der Linie 2 an der Landstrasse (15min- Takt Untersiggenthal/Spreitenbach Boldi-Baden Bahnhof 12 min) liegt
an dem Gebiet Austrasse. Die Haltestelle Boldi, welche von den Linien 6 und 2 bedient wird ist in 300m Entfer-
nung via Landstrasse oder iber einen separat gefiihrten Fussweg, welcher von der Austrasse unterhalb der Land-
strasse durchflihrt, erreichbar (siehe auch Abb.9). Gemass 0V-Giteklasse des Kantons Aargau gilt fir das Gebiet
Austrasse die OV-Giiteklasse B.

Kindergarten
Nuechtal

Primarschule

Unterboden Domit

Markthof, Primarschul
23 gl
S
6 | Kirche
| 2 [

Kindergarten
Kirchweg
Gemeindeverwaltung

Markthof

I Nusshaumen-Baden Riitihof

(15 min- Takt Nussbaumer/Baden Boldi-Baden Bahnhof 11 min)

Alte Landstrasse
A Untersiggenthal-Baden-Spreitenbach :

(15 min- Takt Untersiggenthal/Spreitenbach Boldi-Baden Bahnhof 12 min)

Abb. 17: Ubersichtsplan OV (siehe auch Ausschnitt KGV im Kapitel 2.2, kommunale Grundlagen)

3.4 Erschliessung mit dem Fuss- und Veloverkehr

Die Fuss- und Veloverkehrserschliessung Richtung Zentrum und zu den Schulen erfolgt heute lber die Land-
strasse. Weiter flihrt im Anschluss der Austrasse eine Verbindung an die Limmat. Flir den Fussverkehr ist alter-
nativ eine Wegverbindung vorhanden, welche unterhalb der Landstrasse zur Unterfiihrung des Knotens Siggent-
halerbriicke Landstrasse flihrt. Das Gebiet Austrasse weisst mehrere Fusswegverbindungen (iber private Parzel-
len von der Austrasse zur Landstrasse auf. Entlang der Landstrasse fiihrt eine kantonale Veloroute. Eine kom-
munale Hauptroute fiihrt lber die Austrasse zum Limmatsteg, Uber welcher die Route Richtung Zentrum und
Bahnhof Baden erreicht werden kann.
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Abb. 18: Landstrasse mit Bushaltestell sowie Fuss- und Velover- — Abb. 19: Fusswegverbindung zur Haltestelle Breite
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Abb. 20: Ubersichtsplan Netz Fussverkehr (siehe auch Ausschnitt KGV im Kapitel 2.2, kommunale Grundlagen)
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Abb. 21: Ubersichtsplan Netz Veloverkehr (siehe auch Ausschnitt KGV im Kapitel 2.2, kommunale Grundlagen)
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4 ERSCHLIESSUNGSPLAN
4.1 Bestandteile

Der Erschliessungsplan beinhaltet die Erschliessung der Grundstiicke entlang der Austrasse.

Er umfasst die folgenden Bestandteile:

Erschliessungsplan 1:500

Im Erschliessungsplan werden die Strassenlinien sowie die Flache flir die Zufahrtstrasse verbindlich festgelegt
(Genehmigungsinhalte). Dargestellt werden diejenigen Elemente, die zur Sicherung der vorgesehenen Erschlies-
sung dienen und nicht bereits durch (ibergeordnete Rechte geregelt sind. Zudem sind die fiir die bessere Ver-
standlichkeit notwendigen Inhalte orientierend dargestellt.

Abgrenzung zum Gestaltungsplan «Au Rieden»

Der Erschliessungsplan «Austrasse» wurde parallel zum Gestaltungsplan «Au Rieden» erarbeitet und stellt die
Erschliessung fiir die Arealentwicklung «Au Rieden» und die kiinftigen Entwicklungen entlang der Austrasse
sicher. Die beiden Sondernutzungsplane sind funktionell gegenseitig voneinander abhangig und deshalb nur
gleichzeitig genehmigungsfahig. Ohne Gestaltungsplan und die Sicherung der Wendemdglichkeit ist die Er-
schliessung nicht rechtsgeniigend gewahrleistet. Die Wendemdglichkeit (plus Wendehammer mit Strassenlinien)
sind im Gestaltungsplan und der nétige Ausbau der Austrasse sind Erschliessungsplan gesichert. Somit liberla-
gern sich die beiden Perimeter nicht, sondern sind funktional und zweckmassig nebeneinander geregelt.

Planungshericht nach Art. 47 RPV

Der Planungsbericht dient dazu, Interessierte, Betroffene und Genehmigungsbehdrde (Regierungsrat) lber die
Planung und deren Zweckmassigkeit zu informieren.

4.2 Inhalte des Erschliessungsplans

¥

Erschliessungsplan Austrasse

Situationsplan 1:500

Abb. 22: Erschliessungsplan Austrasse (ohne Massstab, Originalplan siehe Beilage 1)
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Strassenlinien

Im Erschliessungsplan werden mit den neuen Strassenlinien die erforderlichen Strassenbreite im Einmiindungs-
bereich Landstrasse und im Kurvenbereich gesichert. Diese umfassen die folgenden Breiten:

- Neu: Erweiterung des Wartebereichs Fussgangerquerung auf 2.0m

- Neu: Anpassung Knoten Austrasse/Landstrasse Parz. Nr. 1863, Parz. Nr. 1858 fiir Begegnungsfall PW/LW

- Neu: Anpassung Kurvenbereich Parz. Nr. 1863, Parz. Nr. 1858 und Parz. Nr. 1854 fiir den Begegnungsfall
PW /LW

- Bestand: Austrasse ab Einmiindung Kurvenbereich bis Gestaltungsplanperimeter «Au Rieden» relevanter Be-
gegnungsfall PW/PW 4.0m

4.3 Erlauterungen zum Erschliessungsplan

= Austrasse
Ausweichstellen PW / LW
Ausweichstellen mit Landerwerb
v "7 Ausweichstellen geméss GP

Abb. 23: Schema Erschliessung Austrasse

Dimensionierung Knoten Landstrasse

Bei der Einmiindung zur Landstrasse der Knoten und der Kurvenbereich flir den Begegnungsfall PW / LW aus-
gebaut. Der Wartebereich vor der Fussgangerquerung wird auf 2.0 m verbreitert. Die Platzverhaltnisse fiir zu
Fuss Gehende kdnnen verbessert werden, zusatzlich wird eine (ibersichtliche Ausweichmdglichkeit fir die Aus-
fahrt auf die Landstrasse maglich.

Dimensionierung Fahrhahn

In der Austrasse ist bei der heutigen Fahrbahnbreite von mind. 4.0 m Parzellenbreite der Begegnungsfall PW /
PW bei reduzierter Geschwindigkeit in der Regel mdglich (20 km/h). Dieser Fahrbahnquerschnitt ist ausreichen
sofern eine lichte Breite von insgesamt 4.4 m eingehalten werden kann. Dies ist in der Austrasse bis auf eine 10m
lange Engstelle zwischen Parz. Nr. 1720 und Parz. Nr. 2177 mdglich. Die Engstelle, bei welcher Einfriedungen
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sowie eine Hausfassade direkt an die Strassenparzelle grenzen, sind entgegenkommende Fahrzeuge jedoch gut
einsehbar und vor und nach der Engstelle ist der Begegnungsfall PW / PW wieder mdglich. Der Ausbaustandart
entspricht den Anforderungen einer Zufahrtsstrasse gem. VSS Norm 40 045 nach der die Anzahl Fahrstreifen
1 oder 2 betragt.

Ausweichmaoglichkeiten Begegnungsfall PW / LW

1819 1819

1818 1818

. 1823 ) 1823
“ndist asse ndst asse

X o |

Austrasse Austrasse =

1853

1853
L4

Abb. 24: Knoten Austrasse mit Schleppkurven, linke Abbildung einfahrender LW / PW Gegenrichtung, rechte Abbildung einfahrender
PW / LW Gegenrichtung (siehe auch Beilage 3)

Allfallige Ausweichstellen waren nur mit grésseren Eingriffen in das Privateigentum maoglich. Zudem liegen
diese in der Mitte der Strasse, wo die Anzahl Fahrten bereits verringert ist. Aufgrund des sehr geringen Ver-
kehrsaufkommens und dem ebenfalls sehr geringen Lastwagenanteils ist es nicht zweck- und verhaltnismassig
zusatzliche Ausweichstellen anzubieten (siehe auch Anhang C).

Wendemadglichkeiten

Die Wendemdglichkeit am Ende der Austrasse fallt in den Planungsbereich des Gestaltungsplans. Die entspre-
chende Flache wird im Gestaltungsplan gesichert. Im Erschliessungsplan ist die entsprechende Flache als Infor-
mationsinhalt dargestellt.

Weitere Themen

Die Austrasse befindet sich einem Wohnumfeld, in welchem sie neben der Erschliessungsfunktion auch ein Spie-
len oder der Aufenthalt flir Anwohner ermdglichen sollte. Dementsprechend ist es wichtig, dass auch in Zukunft
das Verkehrsverhalten dem Ort angepasst ist und die gefahrenen Geschwindigkeiten tief sind. Aufgrund der vor-
handenen Strukturen ist es zudem zweckmassig, die Strassenfldche auch in Zukunft nicht mit einem separat
geflihrten Gehweg auszubauen, sondern wie bisher die Strasse als Mischverkehrsfldche zu nutzen. Um die tiefen
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Geschwindigkeiten zu kldren und die Koexistenz zu unterstiitzen, ist es zweckmassig, eine Begegnungszone oder
Tempo-30-Zone einzurichten. Gemass KGV ist die Einfiihrung einer Begegnungszone geplant.

4.4 Abstimmung mit Ubergeordneten Planungen
Kommunale Entwicklungsziele

Mit dem genehmigten Bauzonenplan und der Bau- und Nutzungsordnung vom 19. Marz 2014 wurde die Son-
dernutzungsplanpflicht fir das Gebiet "Austrasse" festgelegt. Das Gebiet "Austrasse” ist mit der festgelegten Ge-
staltungsplanpflicht ein Schwerpunktgebiet fiir die kommunale Entwicklung der Gemeinde Obersiggenthal. Die
normgerechte Zufahrt fiir das Gebiet muss jedoch sichergestellt werden.

Mit der Erschliessungsplanung werden zudem die Vorgaben aus dem kommunalen Gesamtplan Verkehr stufen-
gerecht umgesetzt.

Regionaler Planungsverband
Der Erschliessungsplan "Austrasse" wird nicht an den Regionalen Planungsverband zur Stellungnahme einge-

reicht. Die Absichten sind fiir den Planungsverband nicht von wichtiger regionaler Bedeutung.

Kantonaler Richtplan

Der Erschliessungsplan "Austrasse" tangiert keine festgelegten Inhalte des kantonalen Richtplans.
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5 VORPRUFUNG / MITWIRKUNG / BESCHLUSSFASSUNG

Das Planungsvorgehen fiir die Erschliessungsplanung Austrasse untersteht dem Planungsverfahren der Son-
dernutzungsplanung, Erschliessungsplane und Gestaltungspléne gemass §16 ff BauG.

An der Planung beteiligt sind Vertreter der Gemeinde, die betroffenen Grundeigentiimer der Austrasse sowie das
Planungsbiiro.

5.1 Kantonale Vorpriifung

Eine erste Vorprifung der Erschliessungsplanung erfolgte anfangs parallel zur Mitwirkung anfangs 2021. Die
Riickmeldungen der fachlichen Stellungnahme vom 21.06.2021 sind in die vorliegende Uberarbeitung einge-
flossen.

Mit der abschliessenden Vorprifung (BVUARE.21.60) vom 7. Januar 2025 hat die kantonale Abteilung Raum-
entwicklung (BVU) die Planungsvorlage fiir das Einwendungsverfahren / o6ffentliche Auflage nach §24 BauG
freigegeben. Der Abschliessende Vorpriifungsbericht enthalt noch einen Hinweis und einen Vorbehalt. Diese sind
nachfolgend aufgefiihrt und werden gemass Fazit umgesetzt:

- Vorbehalt: Der vorliegende Sondernutzungsplan sichert die Erschliessung im Sinne von §17 BauG nur bei
gleichzeitiger Genehmigung de GP «Au Rieden» sachgerecht. (Vorbehalt)

- Erwégung / Fazit/ Umsetzung: Die Kantonale Ausserung ist korrekt. Die beiden Sondernutzungspldne miis-
sen die weiteren Verfahrensschritte parallel bzw. gemeinsam durchlaufen und zu gegebener Zeit gleichzeitig
zur kantonalen Genehmigung eingereicht werden.
> Prdzisierung im Planungsbericht (S. 20) gemdss kantonalem Vorbehalt.

- Hinweis: Um eine spatere Durchsetzung zu vereinfachen, wird die rechtliche Sicherung einer zusatzlichen
Ausweichstelle im EP empfohlen. (Hinweis)

- Erwdgung / Fazit/ Umsetzung: Kenntnisnahme, aufgrund des geringen zusdtzliche Verdichtungspotenzials
Entlang der Austrasse, des geringen Verkehrsaufkommens und LW-Anteils wird auf die rechtliche Sicherung
verzichtet.
> Kein Handlungsbedarf

5.2 Mitwirkung der Bevilkerung und Grundeigentiimergesprache
Informationsveranstaltung

Am 12. August 2020 fand eine Informationsveranstaltung zum Gestaltungsplan «Au Rieden» statt an welchem
auch der Zwischenstand der Erschliessungsplanung vorgestellt wurde. Die Rlickmeldungen aus dieser Veranstal-
tung sind in die Ausarbeitung der Erschliessungsplanung eingeflossen.

Mitwirkung

Die Bevolkerung wurde lber die Planungsakten des Erschliessungsplans "Austrasse" zusammen mit dem Gestal-
tungsplan "Au Rieden" informiert und zur Mitwirkung gemdss §3 BauG eingeladen (Mitwirkung vom
22.01.2021 bis 22.02.2022). Wahrend der Mitwirkungsfrist gingen zahlreiche Stellungnahmen ein. Der
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Erschliessungsplan beinhaltet nachfolgende Plandnderungen, die sich aus der Mitwirkung, den Grundeigenti-
mergesprachen und der kantonalen Vorpriifung ergeben haben:

- Verbreiterung Knotenbereich fiir den Begegnungsfall LW / PW und ausreichend breite Fussverkehrsflachen
- Verbreiterung Kurvenbereich fiir den Begegnungsfall LW / PW mit verbesserter Einsehbarkeit in die

Austrasse

Grundeigentiimergesprache

Der lberarbeitete Entwurf der Erschliessungsplanung wurde am 28.02.2024 den betroffenen Grundeigentii-
mer*innen vor Ort vorgestellt und mit ihnen diskutiert. Die Rlickmeldungen aus diesen Gesprachen konnten zum
Teil beriicksichtigt werden und sind in den vorliegenden Stand der Erschliessungsplanung eingeflossen.

5.3 Offentliche Auflage

Nach Freigabe der bereinigten Planungsentwiirfe durch den Gemeinderat erfolgt das Auflageverfahren gemass
§24 BauG.

5.4 Beschluss / Genehmigung

Die Planungsentwiirfe werden nach erfolgter 6ffentlicher Auflage dem Gemeinderat zur Beschlussfassung vor-
gelegt (§25 BauG). Die kantonale Genehmigung des Erschliessungsplans Austrasse erfolgt durch das Departe-
ment Bau, Verkehr und Umwelt (§ 27 BauG).
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ANHANG

Anhang A Schleppkurven Erschliessungsplanung Knoten Austrasse / Landstrasse
Anhang B Variantenstudium Ausweichstellen

Anhang C Abhildungsverzeichnis
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ANHANG A

Austrasse

Ausweichstellen PW / LW

Ausweichstellen mit Landerwerb
. ¢+ Ausweichstellen gemass GP 2 ~ — —|

Abb. 25: Schema Ausweichstellen PW /LW

einfahrender LW ausfahrender LW
‘

Abb. 26: Schleppkurve Begegnungsfall PW/LW, linke Abbildung einfahrender LW / PW in die Gegenrichtung, rechte Abbildung
einfahrender PW / LW in die Gegenrichtung
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ANHANG B

Ausweichstelle nicht méglich
Ausweichstelle mit Anpassungen maglich
Ausweichstelle ohne Anpassungen maglich
Abstimmung mit Uberbauung GP

theoretische Strassenverbreitung fiir Ausweichstellen (2m)

0 ang

Str
X2 mogliche Ausweichstellen (mit Einhaltung Strassenabstand)

allféllig betroffene Parzellen

Abb. 28: Ubersicht Baulinien und bestehende Bauten
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Ausweichstelle Austrasse 14/ 16 (Kat-Nrn. 2193/ 2196)
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Abb. 29: Var. 1 Zusdtzliches Angebot Begegnungsfall PW/LW, Schleppkurvenpriifung Platzbedarf

Ausweichstelle Austrasse 6 (Kat-Nr. 1841)

\

Abb. 30: Var. 2 Zusdtzliches Angebot Begegnungsfall PW/LW, Schleppkurvenpriifung Platzbedarf
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Ausweichstelle Austrasse 15 (Kat-Nr. 1722)
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Abb. 31: Var. 3 Zusdtzliches Angebot Begegnungsfall PW/LW, Schleppkurvenpriifung Platzbedarf
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