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1 AUSGANGSLAGE

1.1 Auftrag

An der Austrasse soll auf der Landparzelle Nr. 1713 eine neue Wohniliberbauung entstehen. Die Parzelle befindet
sich gemass Zonenplan 2014 in einer Wohnzone 2 mit einer Gestaltungsplanpflicht. Fiir die Realisation der
Wohniiberbauung wurde anfangs 2019 der Studienauftrag « Wohnform Obersiggenthal» durchgeflihrt. Fiir die
rechtliche Sicherung wird der Gestaltungsplan «Au Rieden» erstellt. Parallel wurde im Auftrag der Gemeinde
die Erschliessungsplanung «Austrasse» ausgearbeitet. Aufgrund der 6rtlichen Verhédltnisse wird in der Erschlies-
sungsplanung empfohlen, die maximal zuldssige Geschwindigkeit zu reduzieren und eine Tempo-30-Zone oder
Einflihrung einer Begegnungszone gefordert.

Begegnungszone einzufiihren. Im Rahmen der 6ffentlichen Information wurde von der Quartierbevélkerung die
Die Gemeinde Obersiggenthal hat stadt raum verkehr, Birchler + Wicki beauftragt ein Gutachten fiir die Ein-

flhrung einer Begegnungszone, basierend auf den vorangegangenen Planungen an der Austrasse zu erstellen.
1.2 Bearheitungsperimeter
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Das vorliegende Gutachten umfasst den Untersuchungsperimeter Austrasse ab der Landstrasse.
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Abb. 1:

Perimeter fiir das Vorliegende Gutachten

1.3 Rechtliche Anforderungen fiir die Einfilhrung von Begegnungszonen

stadt raum verkehr 15.04.2025

Mit der Anpassung der UVEK-Verordnung liber die Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen, welche am 1. Ja-
zichtet werden. Die Griinde gemass Art. 108 SSV miissen dabei nicht mehr abschliessend beachtet werden. Bei

nuar 2023 in Kraft getreten ist, kann neu auf die Erstellung eines Gutachtens gemass Art. 32 Abs. 3 SVG ver-
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der Beurteilung kdnnen dadurch weitere Beweggriinde gemass Art. 3 Abs. 4 SVG, welche im Art. 108 SSV nicht
enthalten sind, aufgefiihrt werden wie z.B. die Lebens- und Aufenthaltsqualitat.

Die folgenden Punkte sind fiir die Einflihrung der Begegnungszone relevant und werden im vorliegenden Fach-
bericht dokumentiert:

Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitdt als Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum, einschliess-
lich der Nutzungsanspriiche

Angaben zum aktuellen Geschwindigkeitsniveau (v85%-Wert);

Aufzdhlung und Umschreibung der Massnahmen, die erforderlich sind, um die angestrebten Ziele zu errei-
chen.

Uberlegungen zu méglichen Auswirkungen

Massnahmenplan des Perimeters

1.4 Planungsgrundlagen

Fiir das Projekt Begegnungszone «Austrasse» sind insbesondere folgende Planungsgrundlagen zu beachten:

Strassenverkehrsgesetz (SVG), Art. 3 Abs. 4

Verordnung tber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen, 2023

Signalisationsverordnung (SSV), Art. 2a (Zonensignalisation), Art. 22b (Begegnungszone), Art. 108 Abs.
2a und 2b

Obersiggenthal, Kommunaler Gesamtplan Verkehr, 09.03.2023

Erschliessungsplanung Austrasse, 10.04.25

1.5 Ziele

Mit der Einflihrung der Begegnungszone Austrasse sollen folgende Ziele erreicht werden:
Erhdhung der Verkehrssicherheit, insbesondere der Sicherheit des Fuss- und Veloverkehrs sowie Schulkinder
Reduktion der Geschwindigkeit beim motorisierten Verkehr und Verbesserung Koexistenz der verschiedenen
Verkehrsteilnehmer
Attraktivitatssteigerung fiir den Fuss- und Veloverkehr
Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat im Quartier
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat flir Fussganger/innen
Reduktion von Larm- und Luftbelastungen

1.6 Stellungnahme Kanton und Einsprache gegen Publikation

Stellungnahme Kanton

Am 17.03.2021 wurde das Gutachten Begegnungszone dem Kanton Aargau zur Vorpriifung eingereicht. Im
Schreiben vom 26.04.2021 (BVATBVM.21.125) nimmt der Kanton Stellung zum Gutachten und macht ver-
schiedene Erganzungen zum Massnahmenplan Begegnungszone. Diese wurden in der vorliegenden Uberarbei-
tung aufgenommen. Zudem aussert sich der Kanton kritisch zur urspriinglich vorgesehenen farblichen Gestal-
tung der Oberflache. Die vom Kanton vorgeschlagene Gestaltung von Fassade zu Fassade ist aufgrund der
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bestehenden ortstypischen Vorgéarten und Vorpldtze nicht mdglich. Die Vorgabe, dass der Eindruck eines quali-
tativ hochwertigen Strassenraums mit durchgehenden Belagsflachen entstehen soll, wurde in der Gestaltung der
Begegnungszone aufgenommen (siehe Kapitel 5, geplante Massnahmen und Auswirkungen). In der Stellung-
nahme betont der Kanton auch, dass die Zustandigkeit und Verantwortung zur Einflhrung der Begegnungszone
beim Gemeinderat liegen.

Einsprache gegen Puhlikation vom Gemeinderat

Gegen die Verfligung des Gemeinderats zur Einflihrung der Signalisationsédnderung wurde eine Beschwerde ein-
gereicht. Mit Entscheid vom 23. Marz 2023 (BVURA.21.718) wurde die Beschwerde gutgeheissen. Der Ent-
scheid des Gemeinderats vom 1. November 2021 wurde aufgehoben und die Angelegenheit im Sinne der Erwa-
gungen an den Gemeinderat zur Uberarbeitung und neuem Entscheid zuriickgewiesen.

In der Uberarbeitung sind folgende Punkte im Sinne der Erwagungen zu beriicksichtigen:

Mit Verweis auf die Stellungnahme des Kantons geniigt die Begegnungszone in der urspriinglichen Gestaltung
nicht, um die angestrebten Ziele zu erreichen. Die vorgesehene farbliche Gestaltung der Oberflache ist nicht
ausreichend, zusatzliche Massnahmen sind erforderlich.

Mit der Begegnungszone muss koordinierte und gleichzeitige verfligt, die Neugestaltung der Austrasse erfol-
gen.

2 RAHMENBEDINGUNGEN UND WICHTIGE GRUNDLAGEN

2.1 Heutige Situation Verkehr und Strassenraume (Erschliessungsplanung)

Uber die Austrasse werden heute rund 45 Wohneinheiten erschlossen, neu kommen mit der Uberbauung Au Rie-
den rund 40 Wohneinheiten dazu. Die Austrasse ist stark gepragt durch die Wohnnutzungen und Vorplatze sowie
begriinten Garten, welche sich durch Mauern oder Zaune vom Strassenraum abgrenzen (siehe Abb. 2-5). Zudem
sind diverse Vorplatze vorhanden, welche unter anderem fiirs Parkieren genutzt werden. Die Strasse weisst kein
Trottoir auf, es gilt das Prinzip der Mischflache.

Gemass Erschliessungsplanung ist die Austrasse ein Zufahrtsweg. Gemass VSS Norm ist fiir diese der folgende
Ausbaustandard vorgesehen:

Verzicht auf Trottoir

In der Regel Begegnungsfall PW / PW bei stark reduzierter Geschwindigkeit

Tiefes Geschwindigkeitsregime von 20 km/h bis max. 30 km/h

Ausweichstelle flir den Begegnungsfall PW / LW im Bereich Einmiindung Landstrasse
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Abb. 2:  Austrasse1/2

Abb. 4: Austrasse 7/ 8 Abb. 5: Austrasse 19/ 17

2.2 Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Der kommunale Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Obersiggenthal wurde am 09.03.2023 in Kraft gesetzt und
regelt die verkehrlichen Grundlagen fir die Gemeinde. Die wichtigsten Inhalte fiir die Erschliessungsplanung
Austrasse sind nachfolgen dokumentiert.

Teilplan motorisierter Verkehr

Die Austrasse ist gemass KGV als Quartiererschliessungsstrasse klassiert (QES) zudem ist in der Austrasse eine
Begegnungszone geplant. Als Quartiererschliessungsstrasse hat diese eine siedlungsorientierte Strasse. Die an-
grenzende Landstrasse ist eine Kantonsstrasse (K114) und als Hauptverkehrsstrasse HVS eingetragen.
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- Teilplan motorisierter Individualverkehr

bestehend geplant
Hauptverkehrsstrasse (HVS) —
Quartiererschliessungsstrasse (QES)
Ausnahmetransportroute (Typ I) - -

Begegnungszone
Beteriebliche / gestalterische Aufwertung ||||||||||||
Bauzonengrenze - — c—

Gemeindegrenze - -

Abb. 6:  KGV Ausschnitt Teilplan motorisierter Individualverkehr

Teilplan 6ffentlicher Verkehr

Gemaéss KGV verkehrt auf der Landstrasse eine Buslinie, die Bushaltestelle Limmatsteg ist bestehend. Der Teil-
plan 6ffentlicher Verkehr zeigt die Fussgangerstreifen bei den Haltstellen und umfasst in Bezug auf die geplante
Begegnungszone Austrasse keine weiteren relevanten Inhalte.

- Teilplan offentlicher Verkehr

bestehend geplant
Buslinie mit Bezeichnung ——
Busbucht .
Fussgéangerstreifen bei Haltestellen )

Einzugsradius Bushaltestelle (300m) - ~

Einzugsradius Bushaltestelle (500m) ceTTII -

Hindernisfreie Bushaltestellen .

B+R an Bushaltestellen @

Bauzonengrenze

Abb. 7:  KGV Ausschnitt Teilplan 6ffentlicher Verkehr

Teilplan Fussverkehr

Die Austrasse ist im KGV als bestehende Nebenroute eingetragen, die Querverbindung von der Landstrasse Gber
die Ausstrasse als bestehende Hauptroute. Die im Westen weiterfiihrenden Wegverbindungen Richtung Limmat
und zur Unterfiihrung Siggenthalerbriicke sind als bestehenden Hauptrouten bezeichnet. Zudem sind bei der
Bushaltestelle Limmatsteg und der Einmiindung der Austrasse in die Landstrasse bestehende Fussgangerstreifen
dargestellt. Fiir diese sind jeweils Aufwertungen vorgesehen.
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- Teilplan Fussverkehr
bestehend geplant
Hauptroute ——
Nebenroute
Wanderweg
Historische Verkehrswege A A A
i Fussgangerstreifen )

Aufwertung Querungsstelle

Bauzonengrenze — — —

Gemeindegrenze -— o .

Abb. 8:  KGV Ausschnitt Teilplan Fussverkehr

Teilplan Radverkehr

Die Austrasse ist im KGV als bestehende kommunale Hauptroute eingetragen. Fiir die westlich weiterfiihrenden
Wegverbindungen ist geplant, dass die vorhandenen Velofahrverbote aufgehoben werden sollen. Auf der Land-
strasse verlauft zudem eine bestehende kantonale Hauptroute (Nr. 510).

- Teilplan Radverkehr
bestehend geplant
y ¥ Kantonale Radroute — - ..
/Lm;]ﬁ]aﬂt%téﬁuj - Kommunale Hauptroute F— § -
7 J <& | Kommunale Nebenroute
Historische Verkehrswege AAA
Aufhebung Fahrverbot Velo %
Bushaltestelle .
Bauzonengrenze —_———
Gemeindegrenze - .

Abb. 9:  KGV Ausschnitt Teilplan Radverkehr

2.3 Aushaugrad

Die Strassenparzelle der Austrasse weist eine durchgehende Fahrbahnbreite von 4.0m auf. Die Strasse weist
kein Trottoir auf, es gilt das Prinzip der Mischflache.

2.4 Geschwindigkeitsniveau

Die Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau sind fiir die Beurteilung der Zweckmassigkeit der Zo-
nensignalisation erforderlich.

Als Grundlage fiir die Beurteilung der Begegnungszone wurden zwischen dem 15.10.2020 und 02.12.2020 in
beiden Fahrtrichtungen Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt. (Zusammenstellung siehe Anhang A)
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Fahrtrichtung Vso ) V85 (2) Vimax (3)

Austrasse 26 km/h 32 km/h 45 km/h
(Richtung Osten)

Austrasse 26 km/h 30 km/h 41 km/h
(Richtung Westen)

1) Geschwindigkeit, die von 50% eingehalten wird bzw. die von 50% (iberschritten wird
2) Geschwindigkeit, die von 85% eingehalten wird bzw. die von 15% (iberschritten wird

3) maximal gefahrene Geschwindigkeit

3  SICHERHEITSDEFIZITE, GEFAHREN UND SCHUTZBEDURFNISSE

Aufgrund der Analysierten Ausgangslage wurden folgende Probleme, Sicherheitsdefizite, Gefahren und Schutz-
bedlirfnisse erkannt:

Die Austrasse dient den Fussganger/innen sowie Velofahrer/innen als Verbindung von der Landstrasse zum
Erholungsraum der Limmat

Das bestehende Temporegime entspricht nicht den Bediirfnissen der aktuellen Nutzungen (zu geringe Ber(ick-
sichtigung des Fuss- und Veloverkehrs)

Der Strassenraum ist ein bedeutender Aussenraum fir das Wohnumfeld

Die Austrasse ist Teil der Schulwegverbindung der anwohnenden Kinder (Kindergarten und Primarschule)
Bei den privaten Grundstiickzufahrten und Vorplatzen kénnen die Sichtweiten zum Teil nicht eingehalten wer-
den. (Siehe auch Dokumentation im Anhang B)

Die Austrasse als Wohn- und Quartierstrasse soll insbesondere auch fiir Kinder die Funktion als Spielraum und
ein Ort der Begegnung bieten. Es ist fiir die kérperliche und soziale Entwicklung von Kindern zentral, dass sie
sich von Erwachsenen unbegleitet im Aussenraum aufhalten, spielen und Kontakte zu anderen Kindern kniipfen
konnen.

3.1 Priifung Geschwindigkeitsregime

Neben einer Geschwindigkeitsreduktion auf die Begegnungszone 20 km/h wurde auch die Reduktion auf Tempo
30 km/h gepriift. Bei der Abwagung der Vor- und Nachteile mit Einbezug der Quartieranliegen wurde zugunsten
einer Begegnungszone entschieden. Im Vordergrund stand dabei eine bessere Koexistenz der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden, die Verkehrssicherheit und einer vielfaltigeren Nutzung der Verkehrsflachen. Insbesondere
kann die Sicherheit beim vorgesehenen Mischverkehr mit der Reduktion auf 20 km/h besser erreicht werden.
(Siehe auch Vergleich Auswirkung Geschwindigkeitsregime im Anhang C)

3.2 Unfille

Gemass Unfallauswertung wurden seit 2011 im Perimeter der Austrasse keine Unfalle registriert.
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4 VORAUSSETZUNGEN FUR DIE REDUKTION DER GESCHWINDIGKEIT

Um eine Begegnungszone einflihren zu kdnnen, miissen die gesetzlichen Voraussetzungen fiir das Abweichen von
der allgemeinen Hochstgeschwindigkeit nach Art. 108 SSV gegeben sein. Dazu gehdrt neben den ausgewiesenen
Sicherheitsdefizite, Gefahren und Schutzbediirfnissen das Priifen der Zweck- und Verhéltnismassigkeit.

Mit der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 20 werden die Sichtverhaltnisse an den Zu- und Wegfahrten der
Privatgrundstiicke verbessert. Eine Erhdhung der Sicherheit flir den Fuss- und Veloverkehr, eine Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat fiir den Fuss- und Veloverkehr und eine Reduktion der Larmbelastung fiir die Anwohner
der Austrasse lasst sich mit der Einflihrung einer Begegnungszone erreichen. Damit sind die Voraussetzungen
nach Art. 108, Abs. 2a, 2b und 2d (SSV) erfillt.

5 MASSNAHMEN BEGEGNUNGSZONE

Abb. 10: Neugestaltung gemdss Vorprojekt (Plan in der Beilage)

5.1 Signalisation und Markierung

In der Begegnungszone Austrasse sind folgende signalisations- und markierungstechnischen Massnahmen vor-
gesehen:

Eingangstor «Begegnungszone» und Markierung «20» beim Knoten Landstrasse sowie Markierung mit Quer-
streifen und Langsstreifen gemass Vorgaben FGSO (Farbe rotbraun oder hellgrau, abgestimmt auf Farbton
Pfldsterung)

Signal «Parkverbot» beim Knoten Landstrasse

Beibehalten «zweiteiliges Fahrverbot» beim Knoten Landstrasse

Signal «kein Vortritt» beim Knoten Landstrasse

Aufhebung Signal «Stop»
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Wiederholung Markierung «20»

«Ende Begegnungszone» und «Fussweg, Velofahren» gestattet bei den weiterfiihrenden Wegverbindungen
Richtung Westen sowie von Norden und in Richtung Norden

Aufhebung «Fahrverbot fiir Motorrdder» bei der Fusswegverbindungen Richtung Westen

Aufhebung «allgemeines Fahrverbot» bei der Fusswegverbindung Richtung Westen sowie von Norden und in

Richtung Norden
Signal «Parkverbot, ganzer Kehrplatz» am Ende der Austrasse

Hinweise zur Signalisation:

In einer Begegnungszone ist gemass Signalisationsverordnung Art. 22b das Parkieren nur auf den markierten
Flachen erlaubt. Das Signal Parkverbot wére entsprechend nicht zusatzlich erforderlich. Da die Austrasse ein
wichtiger Zugang zum Naherholungsraum der Limmat ist und der Parkplatzdruck mit entsprechendem Such-
verkehr in den letzten Jahren sehr gross war, wird neben dem bereits vorhanden zweiteiligen Fahrverbot auch
ein Parkverbot fiir die ganze Strasse signalisiert.

5.2 Bauliche Massnahmen

In der Begegnungszone Austrasse sind folgende baulichen Massnahmen vorgesehen:

Neugestaltung Knotenbereich Landstrasse mit Gehweg

Neugestaltung Eingangstor mit Signalisation

Flachige Gestaltung der Strasse mit Betonung der vorhandenen seitlichen Eingrenzungen und Engstellen
durch Pflasterung (Granit oder Porphyr)

Fahrbahnbreite 4.0 m, optische Einengungen 0.5 m im Knotenbereich Dimensionierung gemdss Schleppkur-

ven (mind. 5.0 m)

)

i
X it

Abb. 11: Referenzbild Torsituation, Begegnungszone Jurastrasse in Aarau Abb. 12: Referenzbild Pfldsterung
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Abb. 13: Referenzbild Markierung gemdss FGSO, Beispiel Bellinzona Abb. 14: Referenzbild Markierung gemdss FGSO, Beispiel Uster

5.3 Vortrittsregelung des Verkehrs

Innerhalb der Zone sind sdmtliche Verkehrsknoten mit dem Rechtsvortrittsregime geregelt. Dies ist nicht zu
andern.

5.4 Bewertung Geschwindigkeitsniveau / Nachkontrolle

Der Entscheid bezliglich der Durchsetzung von Tempo 20 mittels signalisationstechnischen und / oder baulichen
Massnahmen wird aufgrund des vorhandenen Geschwindigkeitsniveaus beurteilt. Das kantonale Merkblatt
«Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen» der Abteilung Tiefbau schldgt folgende Richtwerte fiir die Massnah-
menplanung auf Basis der gemessenen Geschwindigkeit vor:

Vss < 20km/h: Verzicht auf Signalisation und Massnahmen
Vs > 20km/h sowie < 30km/h: Beschrankung auf die Signalisation
V50 deutlich = 20km/h und Vss > 30km/h: Signalisation und Realisierung von baulichen Massnahmen

Der gemessene Vss Wert von 30 bzw. 32 km/h zeigt auf, dass die Einflihrung einer Begegnungszone zweckmassig
ist und bauliche bzw. gestalterische Massnahmen sinnvoll sind. (Diese Richtwerte gemass Merkblatt bieten le-
diglich einen Uberblick. Andere Kriterien wie beispielsweise Gefahrenstellen sind dabei nicht beriicksichtigt.)

Spatestens ein Jahr nach der Realisierung der Massnahmen erfolgt normalerweise eine Priifung ihrer Wirksam-
keit durch Geschwindigkeitsmessungen. Solange die geforderten Ziele mit den getroffenen Massnahmen nicht
erreicht werden, miissen weitere Massnahmen angeordnet und ihre Wirkung nachkontrolliert oder die Elemente
der Zonensignalisation zuriickgebaut und die Zone aufgehoben werden. Nach dem kantonalen Merkblatt « Tempo
30-Zonen und Begegnungszonen» und den Empfehlungen der bfu darf die Geschwindigkeit V85% bei der Nach-
kontrolle maximal 28 km/h betragen.
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6 FAZIT

Mit den vorgeschlagenen Massnahmen kann die Begegnungszone realisiert werden. Die Massnahmen sind
zweckmassig und tragen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem kann all-
gemein die Wohnqualitat im Quartier gesteigert werden. Wir empfehlen, die Neugestaltung und Signalisations-
anderung Begegnungszone zu verfligen und die festgelegten Massnahmen umzusetzen.

Alle Bedingungen fiir die Einrichtung der Begegnungszone in der Austrasse sind erflillt. Die gewahlten Mass-
nahmen sind auf die Situation abgestimmt, die Installation der Begegnungszone entspricht der Bedeutung dieses
Raumes. Die Begegnungszone ist somit zweck- und verhaltnismassig.
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Anhang A: Geschwindigkeitsmessungen
Anhang B: Sichtweiten hei privaten Grundstiickszufahrten und Abstellflichen, 10.04.25
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ANHANG A
GESCHWINDIGKEITSMESSUNGEN
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V15: Grenzgeschwindigkeit flr die ersten 15% der Fahrzeuge Vout: Durchschnittliche Austrittsgeschwindigkeit
V50: Grenzgeschwindigkeit flir die ersten 50% der Fahrzeuge Vred: Durchschnittliche Reduktion der Geschwindigkeit zwischen

Eintritt und Austritt
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Menge

Autor

Institution
Abteilung

StralRe

PLZ

Stadt

Land
Ansprechpartner
Telefon

E-Mail

Messstelle

Name

Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO

Kommentar
Geratetyp

powered by @ datacollect

Gemeinde Obersiggenthal
Bauverwaltung

Landstrasse 134a

5415

Nussbaumen

Schweiz

Erwin van Bouwelen

+41-5629-6214-3
erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 29.10.2020 15:21:55

Zeitbereich
Austr.verdRi We Startdatum 15.10.2020 17:00
Enddatum 21.10.2020 11:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59

DSD

Verkehrsmengen Ganglinie

167

14

124

}
=

A

15 Okt 17:00

15 Okt 23:00-
16 Okt 05:00-
16 Okt 11:00-

stadt raum verkehr 15.04.2025

16 Okt 17:00-

16 Okt 23:00-
17 Okt 05:00-
17 Okt 11:00-
17 Okt 17:00-
17 Okt 23:00
18 Okt 05:00-
18 Okt 11:00-
18 Okt 17:00-
18 Okt 23:00-
19 Okt 05:00-
19 Okt 11:00
19 Okt 17:00
19 Okt 23:00-
20 Okt 05:00-
20 Okt 11:00-
20 Okt 17:00
20 Okt 23:00-
21 Okt 05:00-
21 Okt 11:00-

Zeit
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Geschwindigkeit

powered by @ datacollect

Autor
Institution Gemeinde Obersiggenthal
Abteilung Bauverwaltung
StrafRe Landstrasse 134a
PLZ 5415
Stadt Nussbaumen
Land Schweiz
Ansprechpartner Erwin van Bouwelen
Telefon +41-5629-6214-3
E-Mail erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 29.10.2020 15:21:55
Messstelle Zeitbereich
Name Austr.verdRi We Startdatum 15.10.2020 17:00
Rtg. kommend (Name) Enddatum 21.10.2020 11:59
Rtg. gehend (Name) Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Vmax StVO Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp DSD
Geschwindigkeits-Diagramm
50— Danger Zone
404
304 w
ﬂ
10—
0 Safety|4Zone
s & &L L L L L L L L L L L
g 8 2 2 € &€ & 8 38 8% 8 €& & 8 8 g 8 & E & 8 & E
- Durchschnittliche Eintrittsgeschwindigkeit Zeit
- Maximale Eintrittsgeschwindigkeit
- Minimale Eintrittsgeschwindigkeit

stadt raum verkehr 15.04.2025
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powered by @ datacollect

Autor
Institution Gemeinde Obersiggenthal
Abteilung Bauverwaltung
Stralle Landstrasse 134a
PLZ 5415
Stadt Nussbaumen
Land Schweiz
Ansprechpartner Erwin van Bouwelen
Telefon +41-5629-6214-3
E-Mail erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 29.10.2020 15:21:55
Messstelle Zeitbereich
Name Austr.verdRi We Startdatum 15.10.2020 17:00
Rtg. kommend (Name) Enddatum 21.10.2020 11:59
Rtg. gehend (Name) Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Vmax StV0 Zeitfenster / Tag ~ 00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp DSD

Geschwindigkeits-Histogramm

334

300

250

200

Menge

150

100

50

T T T T T T 1
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 >110

Geschwindigkeit in [km/h]
. Eintrittsgeschwindigkeit - Austrittsgeschwindigkeit
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powered by @ datacollect

Autor
Institution Gemeinde Obersiggenthal
Abteilung Bauverwaltung
StralRe Landstrasse 134a
PLZ 5415
Stadt Nussbaumen
Land Schweiz
Ansprechpartner Erwin van Bouwelen
Telefon +41-5629-6214-3
E-Mail erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 26.01.2021 18:15:14
Messstelle Zeitbereich
Name Austr kA RiOst Startdatum 04.12.2020 12:00
Rtg. kommend (Name) Enddatum 21.12.2020 06:59
Rtg. gehend (Name) Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Vimax StVO Ze!tlntervall 60.M|nuter.1
Zeitfenster / Tag 00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp DSD
Geschwindigkeitsklassen [V in km/h]
00:00-06:00 | 22 0 3 13 6 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00-09:00 | 160 0 39 88 28 5 0 0 0 0 0 0 0
15:00-19:00 | 294 0 54 193 45 2 0 0 0 0 0 0 0
06:00-22:00 | 1034 0 205 610 | 206 13 0 0 0 0 0 0 0
00:00-24:00 | 1080 0 213 | 634 | 220 13 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h] @ DSD SAFETY Erfolg
Vmin Vavg Vmax V15 V50 V85 Vexc % Vin Vout Vred Vred %
12 26 45 19 26 32 0.0 26 28 - -
Beschreibungen
Vmin: Minimale Geschwindigkeit V85: Grenzgeschwindigkeit fir die ersten 85% der Fahrzeuge
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit Vexc %: Geschwindigkeitstiberschreitung in %
Vmax: Maximale Geschwindigkeit Vin: Durchschnittliche Eintrittsgeschwindigkeit
V15: Grenzgeschwindigkeit flr die ersten 15% der Fahrzeuge Vout: Durchschnittliche Austrittsgeschwindigkeit
V50: Grenzgeschwindigkeit flr die ersten 50% der Fahrzeuge Vred: Durchschnittliche Reduktion der Geschwindigkeit zwischen

Eintritt und Austritt
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powered by @ datacollect

Autor
Institution Gemeinde Obersiggenthal
Abteilung Bauverwaltung
Strale Landstrasse 134a
PLZ 5415
Stadt Nussbaumen
Land Schweiz
Ansprechpartner Erwin van Bouwelen
Telefon +41-5629-6214-3
E-Mail erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 26.01.2021 18:15:14
Messstelle Zeitbereich
Name Austr kA RiOst Startdatum 04.12.2020 12:00
Rtg. kommend (Name) Enddatum 21.12.2020 06:59
Rtg. gehend (Name) Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Vmax StV Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp DSD
Verkehrsmengen Ganglinie
14—
12
10
8_
E J
6
) |
24 H ’ ,
or o o o o o o o n o o o o A © o o Aé o
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Autor

Institution
Abteilung

Stralle

PLZ

Stadt

Land
Ansprechpartner
Telefon

E-Mail

Messstelle

Name

Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO

Kommentar
Geratetyp

powered by edatacollect

Gemeinde Obersiggenthal
Bauverwaltung

Landstrasse 134a

5415

Nussbaumen

Schweiz

Erwin van Bouwelen

+41-5629-6214-3
erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 26.01.2021 18:15:14

Zeitbereich

Austr kA RiOst Startdatum 04.12.2020 12:00
Enddatum 21.12.2020 06:59
Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten

DSD

Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59

Geschwindigkeits-Diagramm

50 Danger Zone
40
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Q
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Zeit

Durchschnittliche Eintrittsgeschwindigkeit

. Maximale Eintrittsgeschwindigkeit

Minimale Eintrittsgeschwindigkeit
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Menge

powered by Gdatacollect

Autor
Institution Gemeinde Obersiggenthal
Abteilung Bauverwaltung
Strale Landstrasse 134a
PLZ 5415
Stadt Nussbaumen
Land Schweiz
Ansprechpartner Erwin van Bouwelen
Telefon +41-5629-6214-3
E-Mail erwin.vanbouwelen@obersiggenthal.ch
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 26.01.2021 18:15:14
Messstelle Zeitbereich
Name Austr kA RiOst Startdatum 04.12.2020 12:00
Rtg. kommend (Name) Enddatum 21.12.2020 06:59
Rtg. gehend (Name) Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Vmax StV0 Zeitfenster / Tag ~ 00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp DSD

Geschwindigkeits-Histogramm
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ANHANG B
SICHTWEITEN BEI PRIVATEN GRUNDSTUCKZUFAHRTEN UND ABSTELLFLACHEN
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ANHANG C
VERGLEICH AUSWIRKUNGEN GESCHWINDIGKEITSREGIME
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ANHANGD
ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

1:

2:

10:
11:
12:
13:

14:

Perimeter flir das Vorliegende GULACKHTEN ....ooveeiiiie e 4
AUSTFASSE 1/ 2 ettt ettt ettt e e e ettt e e e et et e e et bab e e e eeebaaeeeeeeaes 7
AUSTFASSE 3.ttt ettt ettt et ettt e e e ettt e e e e ettt e e e et et e e e et aa e e et eeban e eeraes 7
AUSTFASSE 7/ 8 ettt ettt ettt e e et e e e ettt e e e et ae e e e e ettt e e e eeebaa e eenaes 7
AUSTFASSE 19/ 17 ittt ettt ettt e e e ettt e e e e tatbe e e e et eaana s e e eeebaneeeeeeaes 7
KGV Ausschnitt Teilplan motorisierter Individualverkehr .......cooeuueeeiiiiiiiiiiieiieeiiciee e 8
KGV Ausschnitt Teilplan 6ffentlicher Verkehr ... 8
KGV Ausschnitt Teilplan FUSSVEIKENT ...cccuuueeeiiieiiiee et eeeaaee e e eeaaaee e e eeeees 9
KGV Ausschnitt Teilplan RAAVEIKENT ..ocevvveeeiiiiiiiiee ettt e e e e e ee e e s aeeees 9
Neugestaltung gemass Vorprojekt (Plan in der Beilage) c.u..eeveeeeiiiiiiiiiieeieeeeee e 11
Referenzbild Torsituation, Begegnungszone Jurastrasse in AQrau ......c..eeeeeeveeeeeeeeriiieneeeeeennnnnnss 12
RefereNZBild PrlAStEIUNG et e e et e e e et e e et e e e et e e s et e e eaaeesaanns 12
Referenzbild Markierung gemass FGSO, Beispiel BellinZona .......ccuuueeriieiiiiiineiieiiiiieneeeeeeiinnn, 13
Referenzbild Markierung gemass FGSO, Beispiel USTer...ccuuuueriiiiiiiiiineiiiiiiiiineeeeeiiiee e eeeeeiinen 13
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